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A Peugeot a rali vilégbajnoség utan tovabb aratott a T16-tal.
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A Peugeot a rali vilagbajnoksag utan tovabb aratott a T16-tal.

A Peugeot 205 T16 rali karrierje idejekoran veget ért a B csoport betiltasa miatt, ez azonban
nem jelentette azt, hogy ez a kitlné autd nyugdijba vonult volna. Jean Todt vezetésével a
csapat atalakitotta a kocsikat a terepralizas, legf6képpen a Parizs-Dakar Rally kihivasainak
megfelel6en. Viszonylag kevés méddositasra volt szilkség ahhoz, hogy a B csoportos 205 T16
részt vehessen a vilag egyik legnehezebb terepén zajlé borzasztéan hosszu versenyen.

A rendkivil kifinomult, kordbban sikert sikerre halmozé kocsinak révid volt a tengelytavja. Ez a
raliversenyek sz(ik, kanyargds szakaszain elényt jelentett, ugyanakkor a Dakar dlnéire,
ugratoira, vagy a Pikes Peak hosszu kanyarulataihoz nem volt idedlis. A Peugeot mérndkei
elséként a meglévé autd tengelytavjat nyujtottak meg tébb mint harminc centiméterrel, de ez a
kompakt 205-6s ardnyainak nem kedvezett. A Peugeot ezzel az autéval és a visszatérd Ari
Vatanennel 1987-ben rogtdén megnyerte a Péarizs-Dakart.

A kovetkezd esztendGbre egy joval drasztikusabb valtoztatast eszk6zoéltiek a csapatnal: a
hosszabb 405-6s modell karosszérigjaba Ultették be a 205 T16 egységeit, ami nem volt olyan
bonyolult, mint amilyennek hangzik. Az 6tlet egyébként nem volt Uj keletd, évekkel kordbban a
Peugeot a raliban tervezett S csoportos csatarozasokhoz a 405 T16-ot kildte volna harcba.

Ve

traktusat eltavolitottak, a megmaradt részt megerdsitették. A hatsé részhez egy segédkeretet
csatlakoztattak, ez adott helyet a motornak és a sebességvaltonak. A 405-6sben a karosszéria
€s a motor kdz6tti rész meghosszabbitasra kerUlt, hogy javitsak a kocsi kezelhet6ségét és hogy
a nagyobb Uzemanyagtartalynak helyet tudjanak biztositani. A kevlarbdl és szanszalas
anyagbol készlilt karosszériaelemek az utcai valtozat formajara emlékeztettek.

Elédjéhez hasonlban ezt az autét is T16-0s, azaz négyhengeres, 16 szelepes turbémotor
hajtotta. Mivel a terepraliban nem léteztek henger(rtartalomra vonatkozo el6irasok, a
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|6kettérfogatot a hosszabb lékettel 1,9 literre névelték. Az XU9T azonositoval rendelkezd,
hosszU tava versenyekre tervezett motor 400 16er6 kordli teljesitményre volt képes. Ehhez egy
hatsebességes valté kapcsolddott. A Ferguson rendszerli négykerékhajtasos erbatvitel k6zépsd
differencialmlvének az els6 és hatso tengelyek kdzotti nyomatékelosztasat a sofér allithatta.
Kettds keresztlengbkaros felfiggesztéseket szereltek a 405-6sbe is, mind a négy kerék két-két
rugon és két-két lengéscsillapiton tAmaszkodott. A megerdsitett futdmd a 205 T16-hoz képest
nagyobb rugouttal is rendelkezett. A kocsi Uresen 880 kilogramm volt, de a 435 literes
Uzemanyagtartaly feltdltése utan 1300 kilét nyomott a mérlegen.

A 405 T16 Grand Raid a '88-as Parizs-Dakar Rally-n mutatkozott be. A Peugeot az tjdonsagbdl
kett6t nevezett a vilag legnehezebb autdéversenyének tartott viadalra, de a jél kiprobalt,
megbizhatd 205-0sbdl is vitt kettdt. Vatanen kdzel allt az el6z§ évi diadala megismétléséhez, de
az egyik éjszaka a szervizparkbdél egész egyszer(ien eltint a 405 T16-ja. A versenyen igy Juha
Kankkunen nyert, megszerezve a régebbi technika masodik gy6zelmét.
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Ezt kdvetéen azonban elj6tt az ideje a 405-nek, Vatanen ’89-ben és ’90-ben is egy ilyen
kocsival nyerte a vilag leghiresebb tereprali versenyét. Ezzel parhuzamosan a tereprali
vilagkupa gydzelem is évrdl évre a Peugeot-hoz kertilt. 1990-t61 a konszern déntésének
értelmében mar Citroenek indultak a tereprali versenyeken, gy6zelmeiket ZX kinézet(i, &mde a
Peugeot technikan alapulé masinaikkal szerezték. A sikerek egyben azt is jelentették, hogy az
el6szér a 205 Turbo T16-ban testet 6ltétt tervek csaknem egy évtizeden keresztil
versenyképesek tudtak lenni a kilénbdz6 kivitelekben.
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A Grand Raid-del parhuzamosan a Peugeot egy masik terepen is kiprébalta magat a
T16-osokkal, ez pedig nem volt mas, mint a Pikes Peak, hiszen a legendas coloradoi
hegyiversenyben komoly hirverési lehetéségek rejlettek. A kaland 1987-ben kezd&détt, amikor
a francia gyarté megneszelte, hogy az egyik f6 rivalisuk, az Audi a Quattro egy specialisan
verzidjaval kivan a versenyen indulni. A Peugeot ugy déntétt, harom kildnlegesen felkészitett
kocsival csatlakozik. Els6szamu pilétajuknak Ari Vatanent jel6lték, aki a 205 T16
ralivaltozatanak elsd sikereit gydjtétte be a rali vilagbajnoksagon, de 1985-ben csaknem
végzetes balesetet szenvedett az argentin viadalon. A finn emiatt kihagyta a kdvetkez6 szezont,
a Pikes Peak ugyanakkor a visszatérését is jelenthette.

A 205 T16 Pikes Peak véltozata némileg hosszabb tengelytavot kapott amiatt, hogy néveljék a
stabilitast a nagyobb sebességi tartomanyokban, amit egy elsé spoilerrel is kiegészitettek. A
kocsiba az az erdatvitel kertilt, amit az 1986-0s rali vilagbajnoki szezon vége felé hasznaltak. A
motor az allitasok szerint 550 I6erét tudott, ez 850 kilogrammos 6nsullyal parosult. Az elsé
kvalifikacié utan Vatanen csalédott volt, ugyanis eléggé kikapott az audis Réhrltél, gy gondolta,
nem j6tt helyre balesetét kbvetéen. A Peugeot technikusainak mindekézben az az étlete
tamadt, hogy el6veszik a tartalék hatsé szarnyakat €s a mar meglévdre illesztik, hogy nbveljek
a leszoritéer6t. A hatas nem maradt el, a kdvetkez6 kvalifikacion Vatanen megforditotta az
allast, és 6 bizonyult jobbnak. A Peugeot Talbot Sport els6 embere, Jean Todt ezt kbvetéen
nagy remeényeket fizétt a versenyhez, szerették volna megtérni az Audi gyézelmi sorozatat. Ez
azonban nem tértént meg, Vatanen autdjaban eltérétt a turbocsd bilincse, elment a
turbdnyomas, emiatt hét masodperccel kikapott a finn. Némi vigaszt jelentett a Peugeot
szamara, hogy mindegyik 205 célba ért, a masodik, a harmadik és a negyedik helyet szerezték
meg.

M(iszaki adatok — 205 T16 Pikes Peak
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Motor: a hatsé tengely el6tt keresztben elhelyezett, XU8T kédjelli 1,8 literes, soros,
négyhengeres, 16 szelepes motor, aluminium motorblokk, aluminium hengerfej, szijhajtasu
DOHC vezérlés, Garrett T31 turbofeltdltd, turbényomas: 3 bar, Bosch K-Jetronic mechanikus
benzinbefecskendez§, elektronikus gyujtasrendszer, szaraz karteres olajozas, leveg6/viz
intercooler

Hengerek szama: 4

Szelepek szama: 16

Hengerdrtartalom: 1775 cm3

Furat: 83 mm

Loket: 82 mm

Kompresszidarany: 7:1

Teljesitmény: 550 LE (fordulatszam: 7600 1/min)

Forgatényomaték: 490 Nm (fordulatszam: 5500 1/min)
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Tengelykapcsolo: kéttarcsas

Erdatvitel: allandé négykerékhajtas, 6 fokozatl kézi kapcsolasu sebességvaltd, bolygdmlives,
viszkdkuplungos kézéps6 differencialmu, ZF korlatozott zarasu elsé és hatsoé differencialmiivek

Felfuggesztés: eldl-hatul kettés keresztlengbkaros felfliggesztés, Bilstein lengéscsillapiték,
el6l-hatul stabilizator

Fékek: kétkdros fékrendszer, eldl-hatul belsd hiitésu féktarcsak, atmérdé 300 mm,
négydugattyus aluminium/magnézium féknyergek, allithat6 fékerdelosztas

Kormanyzas: rasegitéses fogasléces kormanymd, ttkdzéstdl Gtkdzésig 2,5 korilfordulas

Karosszéria: 20C acél karosszéria bukdcsével meger8sitve, eldl-hatul acél segédkeret,
poliészter boritas, poliuretan lIokharitdk, eldl és hatul egyben nyild elemek, nagy elsé spoiler,
dupla hatsé szarny
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Méretek:

Szélesség: 1770 mm

Nyomtav: 1430 mm

Suly: 850 kg

A keserU vereség feltlizelte a francidkat, akik egy Uj tervet gondoltak ki, ennek kdzéppontjaban
pedig a 405 T16-os modell allt. A 205 T16-r6l ugyanis azt gondoltak, tal kicsi a tengelytavja a
hosszu, nagysebességu kanyarokhoz, melyek uraltak a kilénleges palyat. A mérndkdk
probaltak mar maximalizalni a tengelyek kdzotti tavolsagot, amennyire a karosszeéria engedte,
ez azonban nem t(int elégnek ide. Ekkora j6tt a képbe a hasonl6 elvek szerint kigondolt 405
T16, aminek alapbdl nagyobb volt a tengelytavja. Az 1,9 literes motor tovabbi atalakitasokon
esett at, a csapat szerint 650 I6erds teljesitményre volt képes, Vatanen azonban azt allitotta
késbbb egy interjuban, hogy 800-at is tudott. A kocsi megkapta a harmadik evollcids, 205
T16-hoz kifejlesztett erGatvitelt, melyben a pil6ta menet kézben tudta allitani az elsé és hatsé
tengelyek kozotti hajtasaranyt.
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A Pikes Peak fejlesztés jelezte igazan, hogyan is nézhetett volna ki a 405 S csoportos
valtozata, jéval alacsonyabb volt a tereprali verziondl, hatalmas szarnyak keriltek ra a
leszoritéerd névelése miatt, és a jobb kanyarodas biztositasanak érdekében a hatsé kerekek is
korméanyozottak voltak. Vatanen nem okozott csalédast '88-ban, a Réhrl altal az el6z8
esztendbben futott fantasztikus csucsot megddntve évekig fennallé rekordid6vel tudta elhdditani
a diadalt. Egy évvel késébb Robby Unser vitt gy6zelemre egy ugyanilyen autét, miutén a finn
legenda hibazott egyet a versenyen.

Vatanen kézrem(kédésével 1988-ban egy kisfilm is készllt a Peugeot felfutasardl, a Climb
Dance tébb dijat is nyert!

D PRONET

Miszaki adatok — 405 T16 Grand Raid (zaréjelben a Pikes Peak valtozaton tértént
madositasok)
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Motor: a hatsé tengely el6tt keresztben elhelyezett, 20 fokban megddntétt, XU9T kodjeld 1,9
literes, soros, négyhengeres, 16 szelepes motor, aluminium motorblokk, aluminium hengerfej,
szijhajtasu DOHC vezérlés, Garrett T31 turbofeltéltd, turbonyomas: 2,2 (3) bar, (valtozé
szivocsbhossz,) Marelli-Solex benzinbefecskendezd, Thomson elektronikus gyujtasrendszer,
szaraz karteres olajozas, leveg6/viz intercooler vizbefecskendezéssel

Hengerek szama: 4

Szelepek szama: 16

Hengerdrtartalom: 1905 cm3

Furat: 83 mm

Loket: 88 mm

Kompresszidarany: 7:1 (6,5:1)

Teljesitmény: 400 LE (fordulatszam: 7500 1/min) (650-700 LE (fordulatszam: 7500-8000 1/min))

Forgatonyomaték: 490 Nm (fordulatszam: 4000 1/min) (685-700 Nm (fordulatszdm: 4500
1/min))
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Tengelykapcsold: hidraulikusan miikddtetett kéttarcsas Cerametallic (karbon)

Erdatvitel: allandé négykerékhajtas, TJ 6 fokozatl kézi kapcsolasu sebességvaltd, Ferguson
rendszer(i k6zépsao differencidlmd (33/67 %-o0s nyomatékelosztas az elsé és hatsé tengely
kbzott)

Felfiiggesztés: eldl-hatul kett6s keresztlengbkaros felfliggesztés, kerekenként 2-2 rug6 és 2-2
Bilstein lengéscsillapitd (kerekenként 1-1 rugo és 1-1 lengéscsillapito), eldl-hatul stabilizator

Fékek: kétkoros fékrendszer, eldl-hatul bels§ hiitési féktarcsak, atmérdé 327 mm,
négydugattyus AP Racing féknyergek, allithatd fékerbelosztas

Kormanyzas: hidraulikus rasegitési fogasléces kormanymd (kormanyzott hatsé kerekek),
Utkdzeéstél Gtkdzésig 2,5 (2) kérilfordulas
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Kerekek:

El6l: 18/73-16 felnik (25/64-16 — gumik: 225/50-16)

Hatul: 18/73-16 felnik (26/64-16 — gumik: 270/45-16)

Karosszéria: 20C acél karosszéria bukdcsével megerdsitve, eldl-hatul acél segédkeret,
szénszalas és kevlar boritas, eldl és hatul egyben nyild elemek (nagy elsé spoiler, dupla hatsé
szarny)

Uzemanyagtartaly: 435 literes térfogat (35 literes térfogat)

Méretek:

Hossz: 4165 mm (4250 mm)

Szélesség: 1760 mm
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Tengelytav: 2888 mm

Nyomtav: 1430 mm

Suly: 1300 kg (950 kg, sulyeloszlas el6l/hatul: 600/350 kg)

A rallycross palyakon is feltlintek a Peugeot 205 T16-ok, ahol nem mas ellenfelekkel kellett
megklzdenitk, mint azokkal, akikkel a rali vilagbajnoksagon is nagy csatakat vivtak (Audi
Quattro S1, Ford RS200, Lancia Delta S4, MG Metro 6R4). A rallycross Eurdpa-bajnoksag
divizié 2-es kategoriajdban 1987-ben a finn Seppo Niittymaki, a kbvetkezé esztenddtdl
kezdédbéen harom alkalommal egymas utan az ugyancsak finn Matti Alamaki nyert 205 T16
E2-vel. A Peugeot-nak tehat a test-test elleni kiizdelemben is sikerult legy6zni rivalisait!
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