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A Peugeot Talbot Sport térténete érdekességgel szolgalt még a 205 T16 megépitése elbtt.
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A Peugeot Talbot Sport tervei k6z6tt szerepelt, hogy a 305-6sbél egy B csoportos szabalyoknak
megfelel6en autdt épit, a V6-os motorral és hatsokerékhajtassal szerelt kocsit az 1983-as
esztenddben mutattak volna be.

Ez a modell kénnyebb volt és kisebb, mint a kordbban nagy sikereket araté 504 Coupé V6 és
az 505. A B csoportos szabalyok adta lehet6ségek miatt nagy sarvéddszélesitéseket kapott az
auto, ami szélesebb nyomtavot tett lehetévé. A 2,5 literes V6-0s, hengerenként négyszelepes
motor 250 I6erét teljesitett és a hatsd kerekeket hajtotta.
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Bar az Audi mar behozta a ralisportba az ésszkerékhajtast, a 305-6s 6tlete mégsem tlint
elavultnak. Hogy miért? A B csoport nem tul hosszu térténelme soran, a maratoni versenyeken
és a nehéz feltételli afrikai ralikon az Audi 1984-es elefantcsontparti gy6zelmét kivéve sohasem
gy6zott négykerékhajtasu kocsi! Ezeken a megmeérettetéseken a hatsdkerekes Opel Ascona
400, a Nissan Silvia 240RS és a Toyota Celica TCT dominaltak, elébbieket 2,4 literes
négyhengeres szivomotorok, utébbit egy 2,1 literes turbodfeltdltéses eréforras hajtotta.

Persze csupan az ilyen tipusu versenyekre nem igazan lehetett tervezni mar, no és az is egyre
inkabb nyilvanvalova valt, a j6vé a négykerékhajtas és a turbo sikereit hozhatja. A marketing
szempontok sem a 305 mellett szoltak, hiszen ez a tipus életpalyaja kbzepén jart mar, viszont a
205-6st ekkortajt vezették be a piacokon... Ezen okok miatt a Peugeot egy masik utat
valasztott.
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A Peugeot id6kdzben homologizaltatott egy olyan jarmdvet is, ami a raliversenyek gyorsasagi
szakaszain nem igazan megszokott, rdadasul ez a kocsi B csoportos engedélyt kapott.
Afrikdban az 504 Pick Up - merthogy egy kisteherautérdl van sz6 - nagy népszerliségnek
6rvendett és mivel folyamatosan gyartottak, megvolt a darabszam, nem volt nehéz a FISA-nal
homologizaciot kérni ra. Ezt azonban nem a gyar, hanem a Peugeot East Africa, azaz a kenyai
importér szorgalmazta. Ok részvényekkel rendelkeztek a mombasai gyarban, ahol ezek a
kocsik készliltek, és azzal kivantak reklamozni a Pick Up-ot, hogy elinditjak a Safari Rally-n.
Kézenfekvbbb lett volna az A csoportos homologizacid, de ennek két gatja volt: a kocsi belsd
tere kisebb volt a kategdria kdvetelményeinél és nem is gyartottak beléle annyit, amennyi
szilkséges lett volna. igy lett ez egy B-s auté. 170 Iéerés, 2 literes, injektoros eréforrasat eldl
hosszéaban épitették be, ez az autd hatso kerekeit hajtotta. Erdekesség, hogy ez a valtozat
kénnyebb volt, mint az 504 polgari verzidja. A kocsi 1982. december 12-én kapta meg a
jovahagyast az FIA-tél 228-as szamon, a ra kdvetkez6 évben pedig Johnny Hellier és Basil
Criticos rajthoz is alltak vele a Safari Rally-n, amivel Ok lettek a Peugeot elsé B csoportos
vilagbajnoki résztvevdi. Hellier raadasul a pontszerzé nyolcadik helyen ért célba, Criticos
viszont valtéhiba miatt kiesett. Hellier a kdvetkez6 esztendében csak a tizenétddik lett a kenyai
futamon. A vilagbajnoki pontszerzés viszont ebben az évben sem maradt el azonban, David
Horsey Elefantcsontparton az 6tédik helyen végzett, valamint megnyerte az afrikai
ralibajnoksagot! Es végezetill még egy érdekesség: a finn Sampsa Junnila hazaja 1984-es
vilagbajnoki futamara is egy ilyen kocsival nevezett.

4/5



Kilénlegességek a Peugeot-tol

irta: Fartik Andras
2011. december 26. hétf6, 10:36 - Modositas: 2012. aprilis 09. hétfs, 18:08

5/5



