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A Fiat az 1984-es éves sajtékonferenciajan leleplezte a Lancia legujabb ,ralifegyverét”, a Delta
S4-et. A Delta S4 a Lancia raliautékat érintd legdragabb beruhazasa volt, a géppel a rali
vilagbajnoksagon kivantak részt venni, levaltva a sokat probalt Rally 037-est.
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A mérndkok kihasznaltak a B csoportra vonatkozo dsszes lehetfséget, az autd igencsak
korszeriinek igérkezett. Osszkerékhajtast kapott, a kdzépen elhelyezett 1759 ccm-es
négyhengeres turbomotort kompresszor is segitette, hogy alacsony fordulatszamon se okozzon
problémat a turbdlyuk. Az 1000 kg-os autd hivatalos adatai 550 I6erérél szamoltak be, a 0-rél
100 km/6rara térténd gyorsulas murvas talajon mindéssze 2,5 masodpercet vett igénybe nem
hivatalos allitdsok szerint.

Ahogyan a Peugeot 205 T16, ugy a Lancia Delta S4 is csak nevében és a karosszéria
formajaban egyezik az utcai valtozattal, aminek természetesen marketing okai voltak. Az
elsbkerékhajtasu utcai Delta és az S4-es valtozat kdz6tt semmilyen konstrukciés hasonlésag
nincsen. A kocsi tervezését 1983-ban kezdték meg, az egy krdm-molibdén acélcsdévekbdl
készult térhalds vazra épllt. A kétliléses kabint boritd karosszériaelemek zéme szénszélas
kompozitbdl készilt, igy az S4 tdbmege éppen 1 tonna volt. Mindkét tengelyen kett6s
keresztlengbkaros felfiggesztéshez csatlakoztak a kerekek, hatul oldalanként 2 Bilstein
lengéscsillapité tapasztotta az uthoz azokat.
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Az 1759 kdbcentiméteres erbforrast az tilések mdgé, hosszaban épitették be a mérndkok, arra
kompresszort és turbofeltdltot is szereltek. A mechanikusan vezérelt kompresszor és a
kipufogdgaz altal mikddtetett turbdfeltdltd dsszehangoldsa bonyolult kihivas volt a fejleszték
szamara. Az eredmények késGbb azt mutattak, ezt sikerilt j6I megoldani a Fiat-Lancia-Abarth
mérndkeinek. A téltélevegd hiitével is felszerelt motorban a kompresszor és a turbd kozotti
valtasra az egység 5000 és 6000 percenkénti fordulata kdz6tt kerdlt sor. Az elektromos
periféria, a gyuljtas és a befecskendezés a Marelli-Webertél szarmazott.

Az dtsebességes valtdm( a motor mégoétt kapott helyet, ahhoz egy Ferguson rendszerd,
korlatozott zarasu kdzponti differencial kapcsolddott, mely a nyomatékot 30:70 aranyban
osztotta szét az els és a hatsé tengely kdzott. A két hatsé kerék kdzott szintén egy korlatozott
zarasu egység dolgozott.

1985: Csuszik a bemutatkozas

Ugy tervezték, hogy az Uj autét az augusztus végi finn versenyen vetik be, addig a Martini 037
Rally-t hasznaljdk. A homologizaci6hoz sziikséges 200 darab legyartasa azonban csak Gsszel
valésult meg. A Delta S4 végul az évad utolsé versenyén a RAC Rally-n debitalt. Sokan
kételkedtek, azt gondoltak, a bonyolult technika nem lesz életképes, de a késlekedés, a
fejlesztémunkaval eltelt hbnapok meghoztak gyimadlcsiket: a Lancia kettds gy6zelmet aratott,
Henri Toivonen ért célba els6ként Markku Alén el6tt.

1986: Toivonen tragédiaja és botrany

A Lancianak ebben az évben is az Audi és a Peugeot a legf6bb ellenfele a rali
vilagbajnoksagban. A csapat gumiszallitja a Pirelli.

A gyar a Markku Alén/llkka Kivimaki, a Henri Toivonen/Sergio Cresto és a Miki Biasion/Tiziano
Siviero parosokkal vagott neki az idénynek.
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A hagyomanyos monte-carléi idénnyitdbn Alén motorhiba, Biasion baleset miatt kiesett, viszont
Toivonen folytatta az el6z8 évben Anglidban megkezdett sorozatot, és gy6z6tt a hercegségben.

Svédorszagban Toivonen kiesik egy hibas szelep miatt. Alén szenved a motorer$ hidanya miatt,
négyszer cserélnek kompresszort, de csak egy Uj turbéval éled fel az auté az utolsé napra,
végul a langaléta finn a masodik helyre jén be.

A portugal versenyen Joaquim Santos elvesztette uralmat Ford RS200-a felett, a néz8k kdzé
rohant, harman meghaltak, tébb mint harmincan megsértltek. A gyari csapatok autoi
visszaléptek a futam folytatasatol.

A Safari Rally-ra nem a Delta S4-gyel, hanem a strapabiré 037-tel nevezett az olasz gyar.
Toivonen nem indul, Biasion kiesik motorhiba miatt, Alén egy viszontagsagos verseny végén
harmadik hellyel bucsuztatja a 037-est.

479



A Lancia sztori folytatodik: Lancia Delta S4

irta: Fartik Andras
2011. december 26. hétf6, 15:44 - Modositas: 2018. februar 10. szombat, 18:42

A Korzika Rally-n Gjabb halélos baleset tértént, ami teljes mértékben meghatérozta a ralizas
jovojét. Toivonen és navigatora, Sergio Cresto a verseny masodik napjan, a 18. gyorsasagi
szakaszon érthetetlen modon elvétett egy szUk balos hajtikanyart és szakadékba zuhant. A
vezetbillés alatt elhelyezett aluminium Gzemanyagtartaly megrepedt a borulas kévetkeztében,
majd felrobbant. Toivonennek és Crestonak nem volt ideje kimaszni a kocsibdl, bennégtek. Az
autébadl csak néhany felismerhetetlen darab maradt. Az esetnek nem volt szemtanduja.

A mai napig csak talalgatni lehet, mi okozhatta a balesetet. Az biztos, hogy Toivonen a verseny
alatt komoly influenzaval kiizdétt és lazas is volt, az autdba sajat felel6sségére Ult be. A maskor
mindig aktiv és ideges pilota akkor nagyon furcsan viselkedett, tompa volt és letargikus, viszont
majdnem az dsszes gyorsot megnyerte. Sem a néz6k, sem a kollégak nem értették, hogyan
képes ilyen teljesitményre. A legsz6rnylibb az egész balesetben az volt, hogy senki sem
sejtette, hogy az megtdrtént. Kicsit furcsallottdk, hogy a Lancia nem érkezett be a célba, de
mindenki technikai hibara gondolt el6szor.

Mikor aztan a soron kdvetkezd autd beért, €s kdzblte a birdkkal, hogy hatalmas tlzet és flstot
latott a palya szélén a hetedik kilométernél, mindenki szamara vilagos lett, hogy Toivonen
autdja lehetett az. Mire a ment6k a helyszinre értek, mar a kérnyezé fak is langban alltak.

A FISA (Federation Internationale du Sport Automobile - az FIA altal Iétrehozott, a nemzetkdzi
autosportot felligyel6 fliggetlen szervezet) Jean-Marie Balestre vezetésével az utolsé néhany
hénapban, az Uj generacios raliautokkal tértént sok baleset miatt (Bettega, Vatanen, Surer,
Santos, Toivonen) azonnali hatéllyal betiltotta a B csoportos autdk fejlesztését és megtiltotta
azok hasznalatat az 1987-es évadtdl kezdédéen. Az Audi mar korabban, a Ford ezutan a
baleset utan vonult ki a vilagbajnoksagrol, a tébbi csapat viszont folytatta a szezont.

Az Akropolisz Rally kévetkezett, Biasion a masodik helyen végzett, Alén két szakasszal a vége
el6tt, a 44. gyorsasdagin esett ki motorhiba miatt. A Toivonen pétlasara igazolt Mikael Ericsson
sem fejezte be a gérog futamot, futdmdihiba miatt kellett kiéllnia.
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