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Latva az ellenfelek potencialjat, Stuart Turner a Ford eurdpai motorsport kézpontjaban azonnal
leallitotta az RS1700T-n zajlé munkalatokat, hogy nekildssanak egy Utéképesebb autd
fejlesztésének.

Latva az ellenfelek (Lancia 037 Rally, Audi Quattro) potencialjat, Stuart Turner a Ford eurdpai
motorsport kbzpontjaban azonnal ledllitotta az RS1700T fejlesztését. ,Félreértés ne essék,
visszatériink, de nem ezzel az autéval, amit eddig fejlesztettlink” — jelentette ki a részleg
vezetdje. Ez 1983-ban tértént, arra viszont, hogy egy Uj gépet lathassanak a Fordtdl a rajongok,
egészen 1986-ig varni kellett.
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A kék ovalosok ugyanis raébredtek, hogy az egyre er6s6dé B csoportban nem érdemes olyan
géppel részt venni, aminek barminemd kétédése is van a sorozatgyartasu kocsikhoz. A
munkalatok régtdon elkezdddtek, de éveknek kellett eltelni ahhoz, hogy bemutatkozzon.

A Ford B csoportos raliautojat, az RS200-at az FIA homologizaciés kévetelményeinek
megfelelGen fejlesztették ki, €s gyartottak le belble kétszaz darab utcai valtozatot. A kocsi olyan
tOkéletesre sikerlt, hogy a vilag legjobban gyorsuld autéjaként bekerilt a Guinness Rekordok
Kényvébe.

eV

kordbban Forma-1-es tervez6ként tevékenykedett. Munkajat korabbi tapasztalatait felhasznalva
John Wheeler segitette, aki szintén megjarta a Forma-1-et. A k6zépmotoros autd
négykerékhajtast kapott, és a konkurens tipusokhoz képest szamos radikélisan Uj megoldést
epitettek bele. A k6zépmotoros elrendezés ellenére a sebessegvaltét az utascella elétt
helyezték el, annak a haza magaba foglalta a kézponti és az elsd differencialm(ivet is. A
sulyeloszlas igy tokéletes lett, 49/51 szdzalékban oszlott meg az elsé és a hatsé tengely kdzott.
A hajtas a hatso6 kerekhez egy kardantengelyen, illetve a motor mégé épitett differencialon
keresztll jutott el. A gyartas 1984-ben kezd6dott €s egészen 1986-ig tartott. A karosszéria
kevlarbdl készult, formajat a legendas torinéi Ghia Studio tervezdje, Filippo Sapino alkotta meg.
Vele szemben az volt a Ford elvarasa, hogy olyan format készitsen az autbhoz, ami nem csak a
versenyeken allja meg a helyét, hanem piacképes is legyen az autd, hogy a gyar profitot tudjon
termelni a jarmUbdl. A szélvédd, a hatsd lampak és az ajtok az akkori Sierra modellbél
szarmaztak. Az autohoz kettés keresztlengbkaros felfliggesztést terveztek, kerekenként két
darab rugdstaggal, ami szintén egyedi megoldas volt, célja, hogy a lehetd legjobb tapadast
érhessék el barmilyen kérilmény kbz6tt. Az 1,8 literes négyhengeres Ford motort a Cosworth
vette kezelésbe. A turbofeltdéltd hasznalataval az utcai verzidk 250 I6erések, a
versenyvaltozatok 350 lovasak lettek, bar az utébbiak jobban ,felhizott” valtoz

atai 400-450 l6erét teljesitettek.
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