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Az S1-es technikajardél Martin Holmes tuddsitott annak idején

Néhany nappal az utan, hogy a FISA jovahagyta az Audi forradalmi, masodik evollcios
valtozatanak konstrukciéjat, Hannu Mikkola fel is avatta a kocsit versenykdrilmeények kzott.
Husz darab mar elkészUlt, a csapat reményei szerint a vilagbajnoki debitalasra a finn 1000 T6
Rally-n fog sor kertlni. Egy tesztversenyen azonban mar részt is vett a kocsi, Mikkola az
amerikai Olympus Rally indult malt hétvégén, amit kénnydszerrel meg is nyert.
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Az Uj-Zélandon tartott AWA Clarion Rally alkalmaval a csapat vezetSje, Roland Gumpert elsé
alkalommal osztott meg informaciokat arrél, hogy a kocsi konstrukcidjat milyen alapveté
célkitlizések hataroztak meg. A cél természetesen az, hogy az Audi visszanyerje
versenyképességét a jelen kor négykerekhajtasu versenygépeivel, legféképpen a Peugeot-val
szemben.

,Az elsd evollucids autdonknak az volt a problémaja, hogy nagy suly jutott az elsé tengelyre. Ez
azért volt, mert az utcai autdnk ugy lett tervezve, hogy a hatulja csomagtartéként funkcionaljon,
amire ugyanakkor a raliban nincsen szikség. Emiatt most hatra vittik mindegyik h(itét, amivel a
korabbi 58%-0s elsd tengelyterhelés 52%-ra csdkkent. A Peugeot-nal mindéssze 45% ez az
érték, tehat mi mar kdzelebb vagyunk az ideélis 50-50%-0s sulyelosztashoz. A tesztek alapjan
elmondhatjuk, az S1-es kezelhetdsége jobb, és a szakaszidék is javultak.”

Mar az 1984 6ta hasznalt révid Quattronal is az autd hatuljdban volt az olajhitd, de most a
vizh(itd és a generator is ott kapott helyet. Raliauté esetében Ujdonsag a generatorral
kapcsolatban, hogy az nem direktben kapja a hajtast a motorrdl. ,A részlegink folyamatosan a
jov6 megoldasait keresi, ez az étlet is ennek a munkanak az eredménye” — folytatta Gumpert. A
kormanyszervé hidraulikajat fejlesztettik, aminek van egy szivattylja, azt hasznaltuk fel a
generator er6gépeként. Egy hidraulikacsé megy ezért eldlrél a hatra beszerelt szivattyuhoz, ami
egy €kszijjal hajtja meg a generatort. Ennek a megoldasnak az az elénye, hogy a generator
mindig ugyanakkora teljesitményt ad le, az nem fligg a motor fordulatszamatél.”

A h(it6k athelyezése minddssze 8-10 kilogrammos tdbbletet jelentett hatul (aminek nagy részét
a rendszerbe bekerdlt hiit6folyadék tébblet adta), a nagyobb el6ny abbdl szarmazik, hogy igy
jobb lett az egyensuly. A vizszintes szarny segiti a leveg6 kocsi hatsoé részébe toérténd
bejutésat. ,A régi autondl a levegb elment a tet6 felett, ezutan annak nagy része a hatso spoilert
nyomta lefelé, csak kis hanyada ment keresztil a csomagtérfedélen elhelyezett olajhitén. A
masodik generacids autdn egy joval nagyobb szarnyat alkalmazunk, aminek két oldalan a
|légaramok nem csupan elmennek, de azok egy része a csomagtér felé iranyul. Itt vannak
elhelyezve a hiték, a kimenetet pedig a karosszéria hatuljan 1évé nyilasok biztositjak. A hatsé
kerekek elétt is vannak nyilasok, azokon keresztll is jut be levegd, raadasul nem csak a vizet
€s a motorolajat, de szilkség esetén a valtot is tudjuk a levegdbvel hiiteni.
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