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AB soportot az FIA 1982-ben vezette be, az a gruppe 4-et (mely a mddositott turaautok
osztalya volt) és a gruppe 5-6t (prototipus taraautok) valtotta.

A B csoportot az FIA 1982-ben vezette be, az a gruppe 4-et (mely a modositott turaautdk
osztalya volt) és a gruppe 5-6t (prototipus taraautok) valtotta.

A kategéria létrehozasaval a Nemzetkdzi Automobil Szévetség az autdgyarakat célozta meg,
nyilt verseny kezdddhetett hatalmas média visszhanggal, mik6zben a részvételhez nem volt
szikség egy meglévl sorozatgyartasu modellre. A B csoportos el6irasok — az A-val ellentétben
— néhany korlatozast tartalmaztak csupan a technolégiara, a tervezésre és a miszaki
paraméterekre vonatkozéan, de az autokbdl is elég volt a homologizaciéo megszerzéséhez
kétszaz darabot legyartani tizenkét egymast kévetd hdnapon belil. A gyaraknak a
tovabbfejlesztett valtozatoknal sem kellett sokat bajlodni az engedélyeztetéssel, azokbol husz
darabot kellett csupan elkésziteni. Ahhoz, hogy versenyeken is hasznalni lehessen az ilyen
modelleket, az A csoport elGirasait kellett figyelembe venni az atalakitasnal. A feltbltéses
motorok esetében a korrigalt hengerdrtartalmat 1,4-es szorzoval szamoltak, a kategoriat
hengerdrtartalom szerint tovabbi géposztalyokra bontottak, melyekre — példaul a minimalis
sulyra vonatkozoan — kulénb6z6 elbirasok voltak érvényesek.

A gyartdk a homologizacié menetét altalaban forditva kezelték: el6bb készitették el a
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versenyautét, utana gyartottak le az engedélyeztetéshez szilksége minimalis darabszamot. A
kategoriat urald autdkat térhalds csévaz es kdzepre beépitett feltdltéses motor jellemezte (ez
alél az Audi Quattro kivétel volt 6nhordd karosszériajaval és orrmotorjaval). A fékrendszer és a
futomd kialakitasa szabadon valaszthato volt, a legtébben kett6s keresztleng6karos
felfliggesztést hasznaltak.

A B csoport a kezdetekben remek koncepciénak bizonyult, tébb gyarté csatlakozott a rali
vilagbajnoksaghoz, a sorozat nézettsége egyre csak nétt. A kdltségek azonban a fejlesztések
fokozddasaval ugrasszerlden névekedtek, amit a gyartok egyre nehezebben viseltek.

A kocsik — melyek a masik akkoriban életbe 1épd kategdridkkal szemben kétlilésesek is lehettek
— viszonylag kicsi, egy tonna alatti dnsullyal birtak, a mérndkdk csucstechnoldgidval készilt
anyagokat alkalmazhattak. A turbényomasra nem irtak el6 korlatozast, igy a kezdeti 250
|6erérél 1986-ra eljutottak a motorok az 500, esetenként a 600 I6erds teljesitményig, tehat ez a
paraméter par év alatt megduplazodott. A drasztikus teljesitményndvekedés tragikus
baleseteket eredményezett. Az 1986-0s Korzika Rally utan nem engedélyeztek ujabb
homologizaciot, de onnantdl kezdve a kocsikba automata tlizoltékészlleket kellett beépiteni. A
B csoportot a szezon végén beszintették, helyét az A csoport vette at.
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