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.\ zénko szerint abvetkezc’i generacios autdk teljesitménye csdkken, mindemellett egy
turbofeltdltét kapnak a Szuper 2000-es autdék” — mondta el 2008 aprilisaban Morrie Chandler, az
FIA rali bizottsaganak akkori eln6ke a World Rally Car-okkal kapcsolatos terveikrél.

»A szandékok szerint a kbvetkez§ generacids autdk teljesitménye csdkken, mindemellett egy
turbdfeltdltét kapnak a Szuper 2000-es autdok” — mondta el 2008 aprilisaban Morrie Chandler, az
FIA rali bizottsaganak akkori elné6ke a World Rally Car-okkal kapcsolatos terveikrél.
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,Ez azért van, hogy az alap kivitel a tdmeggyartasu autdbdl szarmazzon, egy olyan tipusbal,
melyet a gyartok értékesitenek, ne pedig egy specialisan megtervezett kocsi legyen” — tette
hozza. ,Engedélyeztiik, hogy az S2000 kaphasson egy turb6t, mert azt mondja nekink
mindenki, hogy a turbofeltdltéses auto lesz a j6vé sorozatgyartasu autdja. A kétliteres
alapautéval megyunk tovabb most, mivel a kisebb hengerirtartalmu turbéfeltltéses autok
sorozatgyartasu motorok henger(irtartalma csékken, a szabalyok annak megfeleléen lesznek
igazitva.”

Chandlernek igaza lett, raadasul a tervekkel ellentétben egyszerlibben és az altala vazolt 6t
évnél hamarabb lezajlott mindez, de az Gt idaig elég kacifantos volt.

Ekkortajt az hirlett, 2010-t6l két lehetéség elbtt allnak a gyartdk, ha a ralisport
csucskategoriajaban szeretnének versenyezni. Az ujgeneracios World Rally Car-ok a tervek
szerint alapulhattak volna egy tovabbfejlesztett Szuper 2000-es autdn, de egy N csoportosbol
kialakitott masinan is. Mind a Group N+, mind az S2000+ autdkat egy alap N csoportos, illetve
Szuper 2000-es kocsibdl kellett volna megépiteni egy atalakité kit segitségével.

A rali vilagbajnoksagon akkor még aktiv Subaru a Group N+-t preferalta, mondvan ,mindig is az
volt a preferencidjuk, hogy a raliautéjukat olyan kdzel tartsak, amilyen kézel csak tudjak ahhoz a
kocsihoz, amelyen az alapul”. Hozzatették azonban azt is, alapvet6 fontossagu a déntésiikben,
hogy a valtérendszerrel, a kuplungvezérléssel és az erbatvitellel kapcsolatban milyen szabalyok
szuletnek.

A Group N+ az olyan vallalatoknak kedvezhetett volna tehat, akiknek létezett
négykerékhajtasos, turbofeltdltéses kocsijuk. Természetesen sokkal kdnnyebbnek és kevésbé
draganak tlnt egy World Rally Car fejlesztése egy mar négykerékhajtasinak homologizalt
autobol. A tébbi gyarténak az alternativ utat kellett volna jarnia az S2000+-szal.

Fontos szempont volt, hogy a két koncepcio kézétt egyensulyt teremtsenek, mely a motorok
szempontjabdl a turbdnyomas és a turbdsz(ikitd megfelelé megvalasztasaval eszkbzoélhetd. ,A
2010-re vonatkozd technikai szabalyok mar csaknem teljesek. Az FIA elfogadja azt az étletet,
hogy a motorokon 35 milliméteres sz(kit6 legyen és 2 bar-os turbdnyomas korlatozas
vonatkozzon rajuk. Ez egy j6 kompromisszumnak tlnik, megfelel6 teljesitményt biztosit az
autdknak, ugyanakkora teljesitményt, mint a jelenlegi World Rally Car-oke, ugyanakkor némileg
kisebb (de még ésszerl szintl) nyomatékkal. Ahogyan a dolgok allnak, ez nagyjabdl
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ugyanolyan 6sszteljesitményt nydjt majd, mint amilyen a jelenlegi World Rally Car-oké.” —
nyilatkozta a Subaru World Rally Team technikai igazgatéja, David Lapworth 2008 juliusaban.

A 2010-es World Rally Car-ok relativ teljesitményét azonban mas faktorok is befolyasolta volna.
Els6ként a kdvetkezd generacids lzemanyagok. Képbe kertlt az E10-es Uzemanyagok
kételezd hasznalata, az FIA az ellen6rzétt Gzemanyagainak specifikaciéit fokozatosan tervezte
rakényszeriteni a csapatokra. A tiz évvel korabban hasznaltakkal szemben ezek kérulbelll
harminc l6erével kevesebbet biztositottak volna.

Masodszorra, a motortuningolas az uj WRC-k szabalyok szerint sokkal szigorubban
korlatozottabb lett volna (nehezebb vezérmitengelyek, nehezebb dugattyuk, alacsonyabb
kompresszioarany, fordulatszam korlatozas, korlatozott szelepemelés, sokkal tébb standard
alkatrész, stb.). A varakozasok szerint 6nmagukban ezek a médositasok is 10-15 I6erés
csokkenést eredményeztek volna az akkori World Rally Car-okhoz képest, ugyanakkor az (j
el6irasok szerint épitett motorokkal kapcsolatban nagyobb megbizhatésagot vartak a
fordulatszam és a turbényomas korlatozas kdvetkeztében.

A futomd mddositasokkal kapcsolatos megoldasok sem voltak még tisztdk a masfél évvel
kés6bb életbe 1€p6 és 2011-16l kbtelezb érvényl szabalyokban. A szandékok szerint minden Uj
World Rally Car-nak McPherson hatsé felfliggesztéssel kellett volna rendelkeznie, ugyanakkor
a Subaru N csoportos kocsija nem ilyen volt, az tdbblengbkaros futéml(ivel rendelkezett.

Lapworth a minimum sullyal kapcsolatos aggalyairdl is szét ejtett. ,Manapsag az 6sszes
koételezd biztonsagi elem miatt a sorozatgyartasu autdk karosszériaja nehezebb, mint korabban
volt, de a jelenlegi szabélyok biztositotta szabadsag, ami a csapatok szamara lehetfséget
teremt megprobalni lemenni az aut6 sulyhatarara, nagyon kéltséges munkat jelent. Jobb a
minimum sulyhatért névelni.”

A szandékok szerint a 2010-es egy atmeneti szezon lett volna, melyen az Uj technikak mellett
az esélyegyenldéség miatt bizonyos technikai korlatozasokkal ellatott korabbi WRC-kkel is
rajthoz lehetett volna &lini — illetve olyan 6tlet is szdba kerilt, hogy korlatozzak, kik mehetnek a
régi gépekkel. 2011-t6l aztan teljes egészében életbe |éptek volna a +-0s elGirasok, melyekhez
mindenképpen szlikséges lett volna a Szuper 2000-es vagy N csoportos alap homologizacio.
Az atalakito kitekr6l azonban még mindig nem volt pontos leirés.
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2009 marciusaban gydkeres fordulat kbvetkezett be, az FIA Motorsport Vilagtanacsa sutba
dobott minden addigi tervet. A sportag iranyito testllete Uj gondolatmenet mentén azt mondta
ki, hogy 2010-ben a World Rally Car-ok mellett az akkori specifikacioju Szuper 2000-es
kocsikkal is pontot lehet szerezni a gyartdi vilagbajnoksagon. A kdvetkez6 szezontdl teljes
egészében kitiltottak volna a turbomotorokat, melyek 2013-ban térhettek volna vissza a tervek
szerint a ,koéltséghatékony” 1,6 literes valtozatban. Az &tmeneti két idény aerodinamikai
mébdositasokkal ellatott Szuper 2000-es autokkal zajlott volna. ,,A gondolat szerint a dolog, hogy
egy kittel alakitsuk &t a motort, nagyon draga lett volna” — indokolta Max Mosley, az FIA éppen
regnalé elndke. ,Mindennek illeszkednie kell a gyartdk jévébeli termékkinalataba.”

A dontés allitdlag a gyartokkal — a Subaru 2008-as kivonuldsa utan mar csak a Ford és a
Citroen képviseltette magat ekkor — egyetértésben tértént, mondvan ez jobb irany, ugyanakkor
tébb kétséget is felvetett. Ez a fajta teljes fordulat ugyanis nagyon kevés idét biztositott az ilyen
meértékd szabalymodositdsokhoz. A Citroen forrasai mondtak ki el6szér, hogy az 1,6 literes
turbéfeltdltéses eréforrasok bevetése az elsé Iépése annak, hogy az autdésportban a globalis
vilagmotort alkalmazzak, mely nem csak a rali-, de a tdraaut6 vilagbajnoksagon is valthatna az
aktualis motorokat, egységes platformot képezve. Hogy az elképzelések nem voltak tisztak,
arrél a Citroen Sport vezet6jének, Olivier Quesnelnek a nyilatkozata arulkodik: ,Ertjiik az 1,6-0s
turbémotor mellett sz616 érveket, de teljes egészében az ellen vagyunk, hogy vilagmotorok
megjelenjenek a sportban. A vilagmotor olyan Uzenetet kdzvetit a potencidlisan érdeklédé
gyartok felé, hogyha belépnek a sportba, akkor annak minden agaban versenyeznidk kell, ami
el fogja Gket riasztani”. A francia gyar hirndkei ugyanakkor bevallottak, egy ilyen, ralisporthoz
szikséges motor fejlesztése joval olcsdbb, mint egy kétliteres szivomotoré.

A masik kérd6jel abban csucsosodott ki, hogy milyen mértékld mddositasokat lehet elvégezni a
Szuper 2000-es kocsikon, hogy azok World Rally Car-ok lehessenek, illetve hogy a
homologizacionak eléfeltétele lesz-e a vilagbajnoksagra térténé nevezés, mint ahogyan a
WRC-k esetében mindig is volt.

Nem telt el par hét, junius végén ujabb hirek lattak napvilagot arrol, hogy ismét valtozas allt be a
ralisport jov6jével kapcsolatos koncepcidban. Ezek szerint az 1600 kdbcentis turbémotorok
bevezetését elérehozndk 2011-re, igy abban a szezonban az Uj technikak egyitt futnanak a
hagyomanyos S2000-es jarganyokkal. Ehhez a kettds kiirashoz ugyanakkor tovabbi
teljesitménykiegyenlitd szabalyok szilkségesek. Az FIA ekkor ugy tervezte, 2011 januarjatél
betiltja a tovabbi Szuper 2000-es homologizaciét.

A Ford augusztus elején megerdsitette, azzal a feltételezéssel dolgoznak Szuper 2000-es
autojuk fejlesztésén, hogy az ujgeneracios World Rally Car-okban kétliteres szivomotor kap
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majd helyet. ,Megbeszélések zajlanak most, de nem latjuk annak lehet6ségét, hogy az 1,6
literes turbdmotoros formula az eredetileg bejelentett 2013-as Gtemezésnél hogyan l1éphetne
életbe elébb. Att6l az id6ponttdl természetesen a vilagmotor koncepcidjaval lehetne
tovabbhaladni” — vélekedett Malcolm Wilson csapatigazgato.

A vilagbajnoksag egészen idaig a World Rally Car-oknak adott helyet a gyartok szamara,
akiknek a legutolsé verziéju kocsival kellett rajthoz allni. Most azonban képbe kertilt az a
lehetdseg is, hogy a ralisport legfelsbb szintjének 2011-es szezonja nem csak egy formulanak
nyuijt lehetéséget, hanem haromnak: a S2000-eseken alapuld, de 1,6 literes turbémotorral és
egyeéb atalakitasokkal ellatott WRC-knek, a Szuper 2000-es autdknak és az N csoportos
kocsiknak is. Azzal azonban mindenki tisztdban volt, hogy ezeknek a teljesitményét rémalom
lenne kiegyensulyozni.

A Citroen 2009 szeptemberének elején ledllitotta Szuper 2000-es autdjanak fejlesztését. ,Azt
mondtak nekilnk, az FIA térolte azt a kdvetelményt, hogy az ujgeneracios World Rally
Car-oknak Szuper 2000-es kivitelen kell alapulniuk” — nyilatkozta Quesnel, majd utalt arra, hogy
csupan kereskedelmi célokbdl nincs értelme a Peugeot 207 mellett egy masik S2000-es kocsit
is kinalniuk. Azt azonban még mindig nem lehetett tudni, hogy az 1,6-os turbos eréforrasnak
sorozatgyartasu alapokkal kell rendelkeznie, vagy globalis vilagmotornak sziikséges lennie.
,Ugy gondolom, marketing okokbél a Ford 1,6 literes turbémotorja a témeggyartasu eréforrason
alapulna, de a Citroen nem ezt az utat jarna. Ugy hiszem, mas gyartéknak egyszer(ibb lenne
specidlis versenymotort késziteni. Szerintem az olyan cégek, mint amilyen a Subaru is, meg
tudnak csindlni a sajat motorjukat és visszatérnének a vilagbajnoksagba. Talan ez lenne a
kénnyebb ut a Citroennek is” — elemezte a francia gyar tovabbi lehet6ségeit a Citroen
csapatvezetdje.

Kdzben kiderllt, Quesnel tévedett egy dologban, a Motorsport Vilagtanacs kitartott amellett,
hogy az uj WRC-k a Szuper 2000-es autdkon alapuljanak, viszont Iényeges kulénbség, hogy
2011-t6l ezeket mar csak turbofeltéliéses motorral lehetett homologizalni. A szivémotoros
homologizacio ugyanettdl az id6ponttdl tértend tiltasa is realizalédott, ugyanakkor déntés
sziletett a Szuper 2000-es kocsik 2010-t8l életbe 1ép6 tovabbi szélesitésérdl. Utdbbi
szabdlyvaltozas nem csak esélyegyenl6ségi, de kllsé okok miatt szlletett, a Volkswagen a
szélesebb Scirocco modelljével kopogtatott az FIA-nal.

Szo6ba kerUlt egy alternativ javaslat is egy haromhengeres 1,5 literes feltéltéses eréforras
alkalmazasaéra is, azzal a lehet6séggel, hogy nagyobb teljesitmény elérésére ezt vennék alapul
egy négyhengeres kétliteres motornal. Ezt azonban a vele jard tervezési nehézségek miatt
azonnal elvetették.
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A csapatok javasoltédk az FIA felé, hogy a kifejezetten az erre a célra épitett vilagmotornak és a
sorozatgyartasu valtozatnak a hasznalatat is engedélyezzek. Ha valaki rendelkezik ilyen
sorozatgyartasu 1,6-os motorral, haszndlhatja azt, ha nincs ilyenje és versenyezni szeretne,
akkor pedig épithet egy vilagmotort.

A felmerUl6 fejlesztési sebesség azonban figyelmeztetf jelzéseket adott a gyartdknal, melyet
Christian Loriaux, a Ford technikai vezet6 a kévetkez6képpen fogalmazott meg: ,Barmikor,
amikor egy gyors déntést hoznak, végul joval dragabb lesz. Ha az FIA bélcs lenne, ugy
déntene, hogy megfeleléen kidolgozza a szabélyokat, és az 1,6-os turbészabalyt 2012-ben
vagy 2013-ban vezeti be. Erthetetlen a rohanas az 1,6-os turbés egységgel. A mostandban a
Szuper 2000-hez csatlakoz6 gyartdkat vonzotta a kétliteres szivomotorok egyszerlisége, de
egyetlen gyartd6 sem mutatott érdekl6dést, hogy az engedélyezett 1,6 literes turbémotor miatt
|épjen be a sportba.”

2009 decemberében szlletett meg végll a Motorsport Vilagtanacs déntése, mely harom alapelv
mentén valtotta le a kétliteres World Rally Car-okat az 1,6 literesekre. Els6ként az autbipar
motorgyartassal kapcsolatos trendjeit vették figyelembe, de fontos paraméter volt a
kérnyezetvédelem, ami miatt kdtelez6ve tették a direkt befecskendez6k hasznalatat, tovadbba a
kéltségcsokkents 1épésekkel, példaul az aktiv hajtasrendszer betiltasaval a tovabbi gyartok
csatlakozasat céloztak meg. Mindehhez Uj koncepciot hoztak, mely alapjan egy alapmodell két
celt tolt be. A homologizacidhoz elsédlegesen egy akar sorozatgyartasu bazison nyugvo, akar
globalis vilagmotorként épitett 1,6 literes turbofeltdltéses eréforrassal szerelt, a nemzetkdzi és
nemzeti bajnoksagokban is hasznalhaté Szuper 2000-es alapverzié sziikséges, mely egy
atalakito kittel World Rally Car-ra alakithato.

A szabalyok végul 2011-ben Iéptek életbe.

Andrew
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