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A MINI WrId Rally Car proramjénak vezeté mérndke, Dave Wilcock meglatasa szerint a

német viladgbajnoki futamot kdvetd éthetes sziinetben egyetlen pillanatot sem hagytak elveszni,
miel6étt a Rallye de France-ra elutazott volna csapatuk.
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A MINI World Rally Car programjanak vezeté mérndke, Dave Wilcock meglatasa szerint a
német vilagbajnoki futamot kévetd dthetes szlinetben egyetlen pillanatot sem hagytak elveszni,
miel6tt a Rallye de France-ra elutazott volna csapatuk.

L2Alapvetéen a megbizhatdsagi problémakkal foglalkoztunk. Kris Meeke németorszagi kiallasat
kdvetben — amit egy apro probléma okozott, az egyik, akkumulator €s 6ninditd kdzotti
csatlakozé térétt el — modal analizist végeztiink, hogy beazonositsuk az esetet el6idéz6
vibraciok 6sszefliggését. Ennek alapjan elvégeztiink néhany mdédositast a kocsin, remélhetbleg
megoldottuk a problémat.

Egy egynapos tesztet is lefolytattunk, vasarnap (szeptember 25-én), mindkét versenyzé fél
napot mehetett, melynek soran véglegesitettik a francia bedllitdsokat és az alternativ
valtozatokat, hogy szaz szazalékig biztosak lehessiink abban, j6k-e a mddositasok. A
beallitasokkal kapcsolatban valtoztattunk, hogy az altalaban simébb, egyenletesebb és
gyorsabb elzaszi szakaszokkal is sikerrel birk6zzon meg az auté.

Ami a motorral kapcsolatos munkéakat illeti, a BMW Motorsporttal tébb folyamatban 1évé
fejlesztéslink is van. A homologizaciés szabalyok hatarozzak meg azt, hogy mikor végezhetjuk
el a médositasokat. Legfébb térekvésink az altalanos megbizhatésag javitasa. A BMW az (j
hengerfej kialakitdsakor a megbizhatdsagot tartotta szem el6tt, hogy urra legylink a
szelepulékek kdrnyéki repedések kialakulasanak hajlaman. AZ FIA globalis motorpolitikdjanak
megfelel6en megvan a valasztasi lehetdség a standard alkatrészek modositasa és az Ujak
készitése kozott, az utdbbi utat jarja a Citroen vagy a turaautézasban a Chevrolet. A BMW a
standard blokkbdl €s hengerfejbdl indult ki, annak elényei miatt, és a folyamat szerint tébb
prébat végeznek rajta, ami kimutatja a gyenge pontokat, melyeken az 6ntés médositasaval
javitanak. Az 0j hengerfej hamarosan bevetésre kerl.

Mindkét metédusnak vannak elényei és hatranyai is, mig az egyik kéltséghatékonyabb, a
masikra nehéz ezt mondani, minden a médositasok szamatdl fligg, hogy a meglévé éntési
folyamat mennyire kell megvaltoztatni a tartéssag érdekében. Még mindig sokat kell dolgoznunk
azon, hogy megértsik, melyik az az ut, amit érdemes kdvetni.

Emellett foglalkozunk a dugattydk kialakitasaval, a gy(rlkkel és az elrendezéssel is. Ezt egytt
végezzik a folyamatban lévd, direkt befecskendezéssel kapcsolatos fejlesztésekkel, a 33
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milliméteres turbdszlkit6hdz igazitunk mindent. Mindezen munkak az optimalis égési folyamat
elérését szolgaljak, a hengerfej égésterének és a dugattyu tetejének kialakitdsaval kapcsolatos
vizsgéalatok annak feltarasat szolgaljak, hogy ezek egymasra milyen hatassal vannak. Ez a
munka id6t vesz igénybe. A direkt befecskendezéssel kapcsolatos elbirasok szabadok az
tzemanyag befecskendezésére és elégetésére vonatkozdan. Tébb lehetéség van arra, hogy
hova és milyen modon fecskendezzik be az izemanyagot az injektorral, hogyan gyujtsuk meg
azt.

A feladat nagyon ésszetett, mindig lehet rajta fejleszteni. A raliauté motorjanak munkalatai
egy(itt folynak a traautééval. Ugy gondolom, a tdraaut6zas egy kicsit tdbbet tanulhat a ralibél,
mint forditva, f6ként az altalanos vezethetéség témajaban, hiszen az egy raliauté esetében
nagyon fontos kérdés. A BMW Motorsport mérndkei nagyon érdekesnek és hasznosnak talaltak
azt, hogy a raliauté motorjat egytitt fejleszthették a tiraautééval. Mindketté hasznot hdzott a
masikbal.

Az Ujabb homologizaciéra 2012. marcius 1-én, egy évvel a tipus eredeti homologizaciojat
kdvetden lesz lehetdségiink, amihez a dokumentumokat februarban be kell terjesztentink. Az
FIA lehet6séget ad korlatozott szamu alkatrész modositdsara az autd alapelemeiben (ezek a
jokerek), emellett a csapatoknak évente egy olyan jokerre van lehet6séguk, amit kiilénleges
esetben vehetnek igénybe.

Hosszu lista van az olyan apr6 dolgokrol, amin a Prodrive mérndkei dolgozni szeretnének.
Kihivas elddnteni, hogy melyek a legfontosabbak.”

Andrew
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