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A 2014-es raIviégbajnkség és ezzel egyutt a jelenlegi specifikacioju World Rally Car-ok élete
is a végéhez kdzeledik, a csapatok ennek megfeleléen gézerbvel készlilnek a kévetkezé
szezonra.
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A 2014-es rali vilagbajnoksag és ezzel egyitt a jelenlegi specifikaciéju World Rally Car-ok élete
is a végéhez kdzeledik, a csapatok ennek megfeleléen gbzerbvel készilnek a kdvetkez6
szezonra.

A Hyundai teljesen uj modellt épit, a Citroen és a Volkswagen pedig komoly fejlesztéseket hajt
végre autojan, de az M-Sport is aktivan tervezi a kdvetkez§ l1épéseket.

A témaval kapcsolatban Richard Millener, a cumbriai alakulat Ggyfélkapcsolati vezetGje mesélt.
,A legnagyobb dolog, amit a Fiesta WRC-vel csinaltunk idén, az orr-rész rancfelvarrasa, ami
nem volt olyan egyszer(i, mintsem egy Uj elsé I6kharit6 felszerelése. Nagyon sok munka volt a
hitési csomag ujbdli elhelyezésével és az ilyen jellegl dolgokkal. Aztan nagyon sok munkat
végeztink mar a jévé évre mddositott WRC autdval. A javasolt valtoztatasokat nem teszteltlik
még autdban, de remélhetfleg nem kell sokat varni arra, hogy ezek fussanak. Ezek a
valtoztatasok jelenleg a kormanyvalté beépitésére dsszpontosulnak és vizsgaljuk a
motorfejlesztés lehetdségét is, dolgozunk a lengéscsillapitdkon és mas olyan dolgokon, amiket
minden évben csinalunk.

Nyilvanvaldan van egy kéltségvetési korlat, hogy mit tudunk megtenni néhany masik csapathoz
képest. Az, hogy végul mit fogunk csinalni a 2015-6s autdn, attdl figg, hogy mit latunk a
teszteken. Ez fogja aztan megszabni, hogy egy Uj csokor jokert fogunk-e hasznalni a meglévé
auto konstrukciojahoz, vagy egy teljesen uUj kocsit homologizalunk. A Hyundai nyilvanvaléan egy
vadonatuj autét homologizal, és ugy gondolom, a Volkswagen is igy fog tenni.

Az egyik gond, hogy a 2015-ben és 2016-ban hasznalatos autoknak minddssze kétéves
életciklusa lesz, mielbtt az 0j szabalyzat életbe I1épne 2017-2019-re. Ez a kétéves faktor is egy
olyan dolog, amit fontoldra kell vennlink az Ggyfeleink miatt. Sok Ugyfelinknek nem lenne
jarhaté ut, hogy egy vadonatij autét vegyenek, ami mindéssze két évig tart és addig lehet
hasznalatban, miel6tt at kell térni az 0j, 2017-es kocsikra.

A teljesen U auto iranya nyilvanvaléan egy nagy befektetés 6sszehasonlitva az Ugyfelek
szamara is elérhetd jelenlegi autdé mddositasaval. Ez a probléma sokkal fontosabb szdmunkra,
mint a tébbi gyartonak, akiknek nincsen tgyfélbazisuk. Az olyan dolgok, mint a rancfelvarrott
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valtozatok elkészitése, nem annyira egyszer(, mint amilyennek latszik. El kellett telnie némi
id6ének, hogy a jelenlegi WRC autonk rancfelvarrasaval haladjunk, ez a Bentley és az R5-6s
miatti dolgaink id6kényszere miatt volt. A rancfelvarrott jelenlegi WRC auténak nincs nagy
teljesitményndvekedése a fejlesztések miatt. Azért volt szilkség ennek az elvégzéseére, hogy a
kocsi jobban hasonlitson az Ujabb utcai autokra. Ez mostandban jott ki, kicsit késébb, mint
ahogyan akartuk.

A Bentley és az R5 projektjein folytatott munkélatok meghoztak a maguk zavarat a WRC-s
munkaval kapcsolatban, de az M-Sport végul utolérte magat az R5-6s megrendelésekben. Még
a nyolcvanadik R5-0s auté megépitése utan is talalunk dolgokat, amiket nem talaltunk meg
akkor, amikor az elsé teszteket futottuk. Olyan dolgokat, mint hogy a versenyzdék eltérik a
féltengelyeket vagy a kocsi mas alkatrészeit, a valtoproblémakat vagy a motorprobléemakat,
melyek nagy része egyedi kérilmények kbzo6tt vagy furcsa eset soran j6tt eld, ami esemeények
lancolatat okozta.

Az M-Sportnak rendelkezésre allé emberekre és erbforrasra van sziksege, hogy ezekkel
foglalkozzon, mivel visszacsatolast kell adnunk azoknak az emberek, akik megveszik az
autokat és a tartalék alkatrészeket. A mérndkeink meglehetésen sokat vannak tavol szerte a
vilagban minden hétvégén, nagyon ritka, hogy az irodaban tlnek, ugyanakkor még mindig van
strgds munkank az R5-6s autdkon a jové évre!

Harom jokerlnk van, amit felhasznalhatunk, ami harom lehetséges autéfejlesztés. Bizonyos
titkos dologra varunk addig, amig nem tudjuk, hogy a Skoda mikor jén ki €s amig ki nem derdl,
hogy fejlédnink kell-e. A Peugeot és a Citroen R5-0s autdja eddig nem bizonyult
veszedelmesnek. A reakcidink a Citroen DS3 R5 és a Peugeot 208 T16 érkezésére jok és
rosszak is voltak. Ugy gondolom, szégyenteljes dolog, hogy gondokkal teli indulasuk volt. Nem
lenne jé, ha az R5-6s kategdria egy egyautés monopdliumma valna, mivel a Fiesta vesztene
valamennyit a vonzerejébdl. Ugy gondolom, az 0 Skoda — abbél, amit lattunk a régi Fabia
kasztnival t6rténé teszteléskor — jénak tlnik. Nem tudjuk, hogy az Uj kocsi régtén elérhetd
lesz-e az tgyfelek szamara vagy hogy gyari csapatot fognak futtatni, miel6tt kiadnak
tgyfélautonak.

Azt hiszem, j6 lesz, ha nagyobb versengésben lesz részlink, mert még az uj Peugeot-val és a
Citroennel is 6sszehasonlitva a Fiesta egy j6 autd. Visszatekintve Finnorszagra, a Fiestak
legydzték a Citroent a gyors palyakon. A szlikebb részekrdl mindegyik versenyzg, aki vezette
mindkett6t, azt mondja, hogy a Peugeot-nak és a Citroennek nagyobb a nyomatéka a lassu
kanyarokbdl kifelé jovet 6sszehasonlitva a Fiestaval, a Fiesta ugyanakkor gy6z a gyorsabb
utakon. Mindegyiknek megvan a maga valamekkora elénye és hatranya, de alap bazisként a
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Fiesta R5 nagyon j6 és az Ugyfél csapatok még mindig érdekl6dnek iranta. Az M-Sport célja,
hogy év végre szaz R5-0st értékesitsen.”

Andrew
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