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A Nemzetkdzi Automobil Szévetség (FIA) néhany évvel ezelbtt bejelentette, gydkeres
valtoztatasokat tervez a rali vilagbajnoksagon futd csucskategorias gépekkel kapcsolatban. Az
elsd terv az volt, hogy a WRC kategéria megszinik, helyét a Szuper 2000-es gépek veszik at.
Ez a terv aztan modosult, az Ujabb verzi6 szerint 2011-ben és 2012-ben atmenetileg az
S2000-esek jelentették volna a csucskategoriat, 2013-t6l pedig 1,6 literes, turbdfeltéltéses
motorokkal hajtott gépek jelentek volna meg. Ma mar tudjuk, az atmeneti idészak kimarad, talan
az autbipari trendeknek is kdszénhetden jévére debutalnak az 1,6 literes turbomotoros
gépcsodak. Ez egyben azt is jelenti, hogy a World Rally Car-ok nem sziinnek meg!

Az FIA hosszu vajudas utan megalkotta az uj WRC-kre vonatkoz6 szabalyokat, ezeket az FIA J
flggelék 255A fejezet mindenkori leirasa tartalmazza. Harom gyart6 fogott neki a
fejlesztéseknek, ezeket a modelleket mar javaban tesztelik is. Nézzik tehat, hogy a WRC-k
1997 6ta irddé térténetének legjelentésebb szabalyvaltoztatasa milyen részleteket is takar!

A szOvetség a kdltségcsOkkentés jegyében megtiltotta a jelentés kdltséggel bird anyagok
hasznalatat, ezek k6z6tt megtalalhato a titanium és a szénszal. Standardizaltak egyes
alkatrészeket, példaul a turbofeltdltét, és meghataroztak, hogy az egyes részegységek
hanyszor cserélhetéek egy évadon belll.

Az mar a Szuper 2000-es autdk fejlesztésekor is j0l latszott, hogy a gyarték immar nem az
alsé-kdzépkategorias, hanem a kiskategorias szegmensbdl valasztanak bazismodellt. Ez az
iranyzat az ujgeneracios World Rally Car-oknal is megfigyelhetd, ezt az ujonnan bevezetésre
kerill6 szabalyok is tamogatjak. Az eddigi gépeknek ugyanis el kellett érnilik a 4 méteres
hosszt, ami kezdetben 1770 milliméteres szélességgel parosult. A szélességre vonatkozoan
2005-ben szlletett egy engedmény: a 4,2 méternél hosszabb kocsikat 3 centiméterrel tovabb
lehetett szélesiteni. A j6v6 esztendbtél a szélességre vonatkozd el6iras —a S2000-es
szabalyokkal parhuzamosan — 1820 milliméter, viszont a hosszusagot érintd, korabban emlitett
megkodtést torélte a szévetseg. Ennek megfeleléen a Citroen ,Creative Technologie™-val éptilé
DS3-asa nem is éri el a 4 métert. Erdemes megfigyelni, hogyan alakulnak a tengelytavok: a
legkisebb ilyen mérettel (2461 mm) szintén a francia gép rendelkezik, a Fiesta elsé és hatsé
kerekei 2, a MINI pedig 13 centiméterrel nagyobb tavolsagra vannak egymastol ehhez képest.
Ezen paraméterek alapjan varhatéan a Citroen lesz a legagilisabb kocsi, a MINI pedig a
legnyugodtabb. Erdekesség az is, hogy a Ford az egyik legnagyobb tengelytavi WRC-hez, a
Focus-hoz képest egy 16 centivel révidebb tengelytavu kocsit fog csataba kuldeni a jévében. A
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kocsik tdmege 30 kilogrammal csdkken, a minimalis dnsuly 1200 kilogramm lesz.

Az egyik legnagyobb véltozas kétségkivil az autok motorjaval kapcsolatos. A turbéletéltés
meghagyasaval egyszer(ibb és olcsébb a nagyobb teljesitmény elérése, erre a WRC-knek, mint
topkategérias technikdknak mindenképpen sziikségik van. A turbds eréforras a nagy ereje
ellenére kis méretd, széndioxid kibocsatasa alacsony, de a szabalyalkotd testllet részérdl a
turbdszlikité hasznalataval kénnyen kordaba tarthaté teljesitménye. Mivel a sorozatgyartasban
is kiemelked&en fontos manapsag ez a technoldgia, ez a legmegfelelébb irany a ralisport
szamara is.

Jovbre nem 2 literes, hanem 1,6-0s, direkt-befecskendezéses, turbofeltbliéses, 16 szelepes
aggregatok fogjak hajtani a kocsikat a vilagbajnoksagon. A turbdszuikité meretét 33
milliméterben hatarozta meg a szévetség (jelenleg 34 mm van érvényben), ami azt jelenti, hogy
az idaig érvényes paraméterekhez képest fajlagosan akar tébb leveg6 is juthatna a
hengerekbe, viszont mindezt lekorlatozza a 2,5 bar-os értékben meghatarozott legnagyobb
turbonyomas. Az FIA elGirasa, a 300 I16er6s maximalis teljesitmény hosszu ideje csak papiron
létezik. Az el8irt érték érvényben marad, am a valds teljesitmények cstkkenek a kétliteres
motorok teljesitményéhez képest, igy kdzelebb lesznek az elirashoz, hozzatesszik gyorsan:
fellilrél. Ami viszont drasztikusan valtozni fog, az a forgatbnyomaték: a gyarték 200
newtonmeéteres csbkkenésre szamitanak (jelenleg 550 €s 600 Nm kdz6tt tudnak az
er6forrasok), a Citroen konkrétan 350 egységet irt a DS3 WRC adatlapjara. Raadasul mindezt
magasabb fordulatszam tartomanyban teljesitik az aggregatok, igy a pilétdknak magasabb
fordulaton kell tartani a motort. Ez meghatarozza mar a felkészUllést is, a parosoknak a
palyabejaras soran precizebben kell a szakaszokat feltérképezni, a versenyen pedig nem lesz
mindegy, milyen sebességi fokozatban abszolvalnak egy-egy kanyart, a fokozatokba jobban
bele kell talalniuk. Maskilénben nem lesz meg a megszokott nyomatékfelesleg, sok-sok tizedet
veszithetnek.

A motorfejlesztések terén kiderlt, a Citroen hazon belll késziti motorjat, a Ford EcoBoost
egysege szintén francia f6ldrél szarmazik, azt a Pipo Moteurs épiti. A MINI a BMW-16l kapja azt
az erbforrast, aminek médositott valtozatat a bajorok a turaautd vilagbajnoksagon is bevetik
majd.
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