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A rali vilagbajnoksag formulaja azt hivatott biztositani, hogy a résztvevék hasonlé jarmdivekkel
induljanak. Az 0j szabalyok alapjan épult eddigi harom World Rally Car azonban meglep&en
eltérd értelmezés szerint szlletett.

A Citroen DSS3, a Ford Fiesta és most a MINI John Cooper Works ugyanazon szabalyok szerint
latta meg a napvilagot, de az elGirasokbdl kiindulva teljesen eltéré uton 6ltdttek testet.

Hogyan lehetséges ez? A szabdlyok annyira alaposnak tlinnek, hogy nem lehetnének
kilénbseégek...
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A Ford nyerte a svéd versenyt, majd Mexikéban a Citroen gy6z6tt, nem lehet tehat panasz. Az
uj World Rally Car formula azonnal beteljesitette igéretét, kilonbdz6 gybzteseket avattak, a
MINI szinre l1épésével pedig Ujabb gyarté kapcsolodott be a vilagbajnoksagba.

A World Rally Car-okra vonatkozé tizennégy éves szabalyrendszer atdolgozasaval az FIA-nak
tébb célja is volt. Az egyik ilyen a kéltségcsdkkentés. Ahelyett, hogy az Uj és tenni akaré
gyartoknak egy teljesen Uj kocsit kellene tervezni, az 0j World Rally Car-ok szamara egy mar
meglév6 Szuper 2000-es autd adja az alapot. Az alatt a hat év alatt, amidta a Szuper
2000-esek versenybe szalltak, nem kevesebb, mint kilenc kilénb6zé gyarté homologizalt ilyen
kocsit. A S2000-es auté World Rally Car-ra t6rténé atalakitasa egy egyszerd Iépés, nem jelent
tébbet, mint hogy néhany alkatrészt, valamint a turbdsz(ikitét kicseréljék.

A Nemzetkdzi Automobil Szévetség masik f6 célja az volt, hogy kévesse az autbipari trendeket,
melynek része a hengerdrtartalom csokkentés és a turbodfeltdltd hasznélata, utdbbi segit a
latvanyos teljesitmeény elérésében. Ezutan kdvetkezik a direkt befecskendezéses motorok
hasznalata, ami az lzemanyag fogyasztas és a karosanyag-kibocsatas csdkkentésére
vonatkoz6 tarsadalmi térekves.

Az autokat egyszerd atalakitani a S2000-es valtozatrol WRC-vé, és a dolog visszafelé is
mUkddhet. A tervek szerint a kocsikat az egyik hétvégén ebben a valtozatban, a kévetkezén a
masikban lehet hasznalni. Az egyetlen kételezéen érvényes kilénbség az, hogy a World Rally
Car verzi6 elsé l6kharitéjanak és a hatsé szarnyanak megjelenése sokkal sportosabb kell, hogy
legyen. Minden més, az S2000-es autokra vonatkozd szabalyozas megmaradt. A
hatsebességes erGatviteli rendszereknek két beszallitdja van, a kocsira kdltségvetési korlat
vonatkozik, az autéépitésben tilos az egzotikus anyagok hasznalata, a vonatkozé el6irds szerint
kisebb a minimalis hossz, mint az el6z6 generacidés World Rally Car-ok esetében volt,
ugyanakkor a karosszéria szélesebb lehet.

A legnagyobb kérdés a motor kivitelére vonatkozott. Az S2000-es autdkba eddig kétliteres
szivomotort szereltek. Ezek a versenygépek ezutan is rajthoz allhatnak, ugyanakkor az (j
tipusu Szuper2000-es jarmlvekbe mar ugyanazt az 1,6 literes turbéfeltdliéses, kdzvetlen
befecskendezéses erGforrast kell épiteni, mint a WRC valtozatokba. Nyilvanvald, jarhatatlan
lenne az az ut, hogy az egyik valtozatbél készitsék el a masikat, hiszen az egész motort ki
kellene cserélni, valamint a szlkséges kiegészité berendezéseket, ugymint a turbét, az
intercoolert, a lefavat6 szelepet és mas egységeket beépiteni. Emiatt van az, hogy a
csapatoknak elébb egy ujgeneracios, turbdfeltdltéses Szuper 2000-es autdt kell
homologizaltatni, az uj World Rally Car ezt kévetéen kerlilhet bemutatasra.
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Az elsé kulbnbség az Uj Szuper 2000-es gép szellemében mutatkozik a harom gyarténal.

A Citroen egy évvel ezelétt kinyilvanitotta, sosem fog Szuper 2000-es kocsit épiteni. Azt
mondtak, egy ilyen autdnak nincsen piaca, korabban sosem terveztek ilyen specifikaciéju gépet
(ez a tarsgyéar, a Peugeot feladata volt) és nem is szandékoznak ilyet késziteni.

Végll, hogy megfeleljenek az FIA elvarasainak, egy Ugyes trikkhdz folyamodtak. Megtervezték
World Rally Car-jukat, aminek egyik példanyat visszaalakitottak a teoretikus Szuper 2000-es
forma szerint, Iényegében kicserélték az els6 16kharitdt és a hatsé szarnyat. Voala! Elkészilt a
szabalyoknak megfelelé Szuper 2000-es autd, nem is kellett tébbet tennidk.

A Ford mar gyartott kétliteres, atmoszférikus eréforrassal szerelt S2000-es valtozatot. A kocsi
versenyeztetésével szerzett egyéves tapasztalattal lehetéség volt az egyes alkatrészek
fejlesztésére és az aerodinamikailag koételez6 elemeket is kdnnyebb volt megtervezni. Jelen
pillanatban nem szerepel szandékaik kdz6tt az, hogy piacra |épjenek az Uj Szuper 2000-es
modellel.

A MINI sem rendelkezett a Szuper 2000-esekkel kapcsolatos tapasztalatokkal, viszont 6k az
egyetlenek, akik mindkét verzid értékesitését tervezik, az S2000-es valtozat kissé megeldzné a
WRC-t.

A kovetkez§ kétség maga az 1,6 literes aggregat volt. Az FIA eléljaroit néhany éven keresztll
foglalkoztatta a vilagmotor gondolata. Eszerint a gyartok a belépd szinttél a Forma-1-ig, kéztik
a rali vilagbajnoksag autoi is, kilénféle tuning szinttel egyfajta eréforrast hasznalnanak.

Ennek nem kellett volna sorozatgyartasu egységnek lennie, s6t, nem is lett volna szlkséges,
hogy autdgyar épitse azt. Az FIA meg is fogalmazta iranyelveit arra vonatkoz6an, hogy milyen
lenne az elfogadhaté négyhengeres motor. Ez tébb lehetséges utat is nyitott. A Citroen
er6forrasa egy teljesen erre a célra tervezett egység, a Fordé egy sorozatgyartasi motoron
alapul6 keverék, ami a technikai szabadsag szamos elemét kihasznalja, mig a MINI egy olyan
hajtomdvet készitett, amit a tervek szerint a BMW turaautéjaba is beszerelnek.

3/7



Kozelrdl, s tavolrol

irta: Fartik Andras
2013. marcius 31. vasarnap, 07:14 - Médositas: 2018. februér 25. vasarnap, 19:43

A Ford Fiesta RS WRC motortere
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A motorok végsé paraméterei is nagy kilénbségeket mutatnak. A Citroen és a Ford nagyfuratu
eréforrasokat mutatott be, mig a BMW hosszuldkettt. A direkt befecskendezés szempontjabdl
oly kényes égéstér kialakitast mindharman eltéré szempontok szerint kezelték.

A kovetkezd kilbnbség azzal kapcsolatos, hogy az FIA hogyan adott engedélyt a kiilénbdz6
kialakitasokra. World Rally Car-t addig nem lehet homologizalni, amig a gyarté nem nevez a
vilagbajnoksag markaértékelésébe.

A Fordnak és a Citroennek ezzel nem volt gondja, a MINI szdmara viszont ez egy nagy
probléma.

A Prodrive-nak, a MINI raliautdkat épité cégnek nem volt arra lehetésége, hogy az elsé
szezonban a vilagbajnoki nevezéshez szilkséges szamu eseményen alljon rajthoz autojaval. Az
elvaras hét futam, melyek k6z6tt ketté Europan kivilinek kell lennie.

Politikailag szikség volt a MINI érkezésére ahhoz, hogy er6s6djén a vilagbajnoksag, tehat utat
kellett arra talalni, hogy ezek az autdk rajthoz allhassanak. Végil az tgyfélautdéval versenyzé
Daniel Oliveira szolgaltatta a megoldast, mivel § az FIA szempontjabdl megfelel6 szamu
futamon t6rténd rajthoz allast tervezte MINI-jével.

Kiterjedt Ugyfélprogramjanak kdszénhetéen a Ford egyéves Szuper 2000-es tapasztalattal
kezdhette meg a 2011-es bajnoksagot, ilyennel sem a Citroen, sem a MINI nem rendelkezett. A
Fordokat felkészité M-Sport komoly promécioba fogott az 4j World Rally Car-ok terén is. A
vilagbajnoksag futamain a két gyari auté mellett akar nyolc tgyfélautot is ki tudnak szolgalni.

A Citroen nem kivant tgyfélautékon aggddni, de nagy nyomassal kerllt szembe azzal, hogy
adjon-e egy kocsit Petter Solbergnek. Végul Solberg, Raikkonen és a megfeleld anyagi hattérrel
rendelkez6 holland van Merksteijn csalad kapott autét.

A MINI Ggyfélprogramja, ami az FIA miatt csuszott bizonyos technikai kérdésekben késén
megszuletett déntés eredményeként, Armindo Araujoval és Oliveiraval indult Utjara.
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Aztan j6tt a meglepetés. Ahogyan mindenki gondolna, a MINI kellene, hogy legyen a legkisebb
kocsi. Fizikailag azonban ez a legnagyobb. A trié legkisebbje a Citroen. A MINI, aminek
S2000-es autdja és WRC-je a négykerékhajtasu Countryman-re épil, ugy déntétt, hogy a
versenyautd tipusnevét a korai kétkerékhajtasu standard Minik népszerd, nagyteljesitmenyi
valtozatanak megfeleléen John Cooper Works-re médositja.

A legnagyobb kilénbség csak ezutan jon. Mig a Ford és a Citroen sosem hezitalt azon, hogy
készitsen-e ujgeneracios World Rally Car-t, a technikai megbeszélésekben a kezdetektdl fogva
részt is vettek, addig a BMW-nek nem allt szandékaban, hogy csatlakozzon a rali
vilagbajnoksaghoz. A gyér tradicionalisan idegenkedik a ralisporttdl, mondvan az egy ,koszos
autds” sport. A Prodrive ugyanakkor a generikusan tokéletes kialakitdsu kocsit kereste, hogy a
szabalyok szerint a legtébb hasznot huzhassak vele és sikeresek lehessenek... végll ugy
talaltak, hogy a MINI lenne az ideélis kocsi. A BMW-vel, a MINI jelenlegi anyacégével
kapcsoltban a nosztalgia is szerepet jatszhatott, és meg is kaptédk az engedélyt, hogy a
vilagbajnoksagon képviseljék a markat.

Tébben sajat dnszantukbdl j6ttek... volt, akit csébitottak. Tébb gyartordl is hallani most, akik
remélhetbleg csatlakoznak a rali vilagbajnokséag cirkuszahoz.

Forras: www.gpweek.com , 2011. aprilis 4.
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