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Ford R2 201 5- bemutatott turbéfeltdltéses valtozata két szezonon keresztill a Drive
DMACK Fiesta Trophy gépeként szolgalt, 2017-re pedig a junior vilagbajnoksag tipusanak
valasztotta az FIA az egyliteres motorral szerelt kocsit.

A Ford Fiesta R2 2015-ben bemutatott turbéfeltdltéses valtozata két szezonon keresztil a Drive
DMACK Fiesta Trophy gépeként szolgalt, 2017-re pedig a junior vildgbajnoksag tipusanak
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valasztotta az FIA az egyliteres motorral szerelt kocsit.

A gépparkot az M-Sport lengyelorszagi operécioja lzemelteti, melynek vezetdje, Maciej Woda
mesélt a modellel kapcsolatos tapasztalatokrol: ,Nagyon jol mikddnek ezek az autdk, j6 példa
ez a motoripar altaldnos downsizing iranyzatanak. Izgalmasak a néz6k szamara, mivel ugy
szdélnak, mint a WRC autok!

A Drive DMACK Fiesta Trophy R2-es, 1,6 literes szivomotoros Fiestaival 6sszehasonlitva,
melyet ez valtott, nehéz megmondani, hogy gyorsabbak vagy lassabbak, de a szivo Opel,
Peugeot és Fiesta autdkkal 6sszehasonlitva, melyek ellen az R2-ben versenyeznek, nagyon
hasonlbak teljesitmény tekintetében. Az R2T dragabb egy kicsivel, ez azonban a nagyobb
biztonsagot ado uj kbtelez6 eszkdzdk miatt van leginkabb. A turbdval térténd vezetés mutatja a
legfébb kilénbséget. Van egy ALS rendszer, egy kis késés azonban mindig van a nem felt6ltétt
motorokhoz képest, Ugyhogy ez megvaltoztatja a vezetési stilust.

Azt latjuk, hogy nagyon megbizhatdak és erdsek az autdk, az olyan kemény eseményeket, mint
a szardiniai és a portugal verseny, komolyabb problémak nélkiil teljesitették a maltban. A
2017-es Finn Rally-ig, két és fél éven keresztiil nem tapasztaltunk motorhibat. Ugy gondolom,
az auto valdjaban egy jé kocsi a junior bajnoksaghoz, mivel megbizhat6 és elég egyszer(i, nem
igényel komoly mérndki tudast a pildta részérdl, hogy megértse, mi térténik, és igy tovabb.

Az er6forrast kivéve a turbds autd hasonlonak tlnhet a régi R2-es autéhoz, de teljesen mas. Az
erBatvitel és a felfiggesztés ugyanolyannak latszik, de megprébaltunk javitani minden kis
dolgon. A négy év alatt, amig az 1,6-os autok futottak, sokat tanultunk a gyenge pontjairdl, hogy
mit kellene javitanunk és igy tovabb. Megerdsitettiik a lengbkarokat, hogy extra rugéutat
kapjunk, kicseréltik az elektronikat, nyilvanvaléan meg kellett valtoztatnunk a sebességvalto
attételezését, és hiitérendszerrel lattuk el a valtot.”
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