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A 2011-es rali szezon Ujdonsagai az R4-es kategdria raliautdi, melyek a régi N4-es atalakitott
valtozatai.
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A szandék ezzel az, hogy a hagyomanyos, turbds Mitsubishi és Subaru raliautdkat
versenyképesebbé tegyék az els6 generacios és joval dragabb, kétliteres szivomotorral szerelt
Szuper 2000-es gépekkel szemben.

A 2009-es év végéig az N4-es kocsik 32 milliméteres turboszikitével futottak, de hatranyuk
szinte minden kérulmény kdzott markdnsnak mutatkozott a vildgon mindenutt. 2010-ben ezt a
kildnbséget csdkkentette a 33 milliméter atmérdjd sz(ikité alkalmazésa, de még mindig le
voltak maradva az N4-es autdk. Eppen ezért radikalisabb valtoztatasra van sziikség, féként
azért, mert a régi kategoria besorolas szerint a kétfajta auté ugyanabban a géposztalyban
versenyzett.
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A 2011-es szezon kezdetekor az FIA a kategériakra vonatkoz6 rendszert modositotta, a régi
N4-es autok most mar egyedul futnak a 3-as kategdridban, az R4-es elbirasok szerint
maodositott kocsik a 2-es kategdridban allhatnak rajthoz a régi Szuper 2000-esekkel egyltt, mig
az ujgeneraciés Szuper 2000-esek — melyeket 1,6 literes direkt befecskendezéses turbémotor
hajt — 6nalldéan indulhatnak az 1-es kategoridban. A Finn Rally lesz az elsé olyan alkalom,
amikor a Mitsubishi és a Subaru R4-es autdi vilagbajnoki futamon csatazhatnak egymas ellen.

Az eljarason a 3-as kategoriaba sorolt N csoportos autok eshetnek keresztil. A fejlesztokészlet
beépitésével valik a kocsi R4-essé, ekkor nevezhet6 az a 2-es kategoriaba.

Meghatérozasra kerlltek azok a terliletek, ahol a fejlesztéseket végre lehet hajtani. Ezek:
nagyobb rugouttal és mddositott geometriaval rendelkez6 felfliggesztés, kisebb suly, merevebb
karosszéria és hatékonyabb hiités. A motor valtozatlan, mint ahogyan a 33 milliméteres
turbdszdkitd is. Az autdk atalakitasa a hivatalos alkatrészek felhasznalaséval a versenyzdk altal
egyedileg is térténhet, de az atépités felhatalmazott felkészité mihelyek segitségével is
megvaldsulhat.

A modositasok homologizaciéja mind a Mitsubishi, mind a Subaru részérél megtdrtént, ezek
két-két modellbe épithetdk be, az Evo I1X-esekbe és az Evo X-esekbe, valamint az 6tajtos
Subaru GRB-kbe és a négyajtdos GVB-kbe. Az atalakitas végrehajthat6 alkatrészenként is, de
az ajtdékba szerelt, oldalitk6zés ellen védd habot minden esetben alkalmazni kell.

A Mitsubishi esetében a fejlesztési munka azt célozta meg, hogy egy kdltségbarat atalakitast
végezhessenek el, a homologizacidra 4prilisban kerilt sor a Ralliart ltalia és a brit MML Sport
egylttmiikddése utan. Kezdetben voltak az FIA-nal nehézségek a szabalyok ellentmondasai
miatt, a kérdés az volt, hogy az R4-es autok a vilagbajnoki futamokon mehetnek-e a Michelin
ellendrzétt abroncsain kivil mas gumival, de végll nemleges informéaciét kaptak a csapatok.

A Mitsubishi Lancer Exo X Szardinian allt rajthoz elészér a vilagbajnoksag keretein belll Matti
Rantanennel. A teljes sulymegtakaritds mintegy 60 kilogramm volt az Evo IX és az Evo X
esetében is. A futdmd eldl és hatul is atalakitott felsd bekdtési pontjai sokkal inkabb a nagyobb
utanfutasi szdget szolgéljak, mint a hosszabb rugoutat.

A Subaru esetében a motorhaztetén talalhatd két 0j nyilas az, ami észrevehet6 hatassal van a
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motorteljesitményre. A motorhaztet6 alatti hdmérséklet az allitasok szerint 30-40 fokkal is
csokkent. Jelentds munkat végeztek a felfliggesztésen, beleértve egy Uj segédkeretet, a
buk6csd merevségét, a névelt rugdutat és a gémbcesukldk szélesebb korli hasznalataval a
futomuvet is megerdsitették. A beszamolok szerint az autot kdbnnyebb vezetni, ersebb,
gyorsabb és 75-80 kiléval kdnnyebb is.

A kocsi bemutatkozasara Toshi Araival a volannal a korzikai IRC futamon kertilt sor, a
vilagbajnoksag keretein beltl PG Andersson fog el6szér menni R4-es Imprezaval.

Az R4-es autok fejlesztése rohamos léptekkel halad, ugyanakkor ennek hasznat — hogy a
kategériatars Szuper 2000-es kocsikkal mennyire lesz a teljesitménylk egy szinten — nehéz
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megmondani, bar ez fligg a versenyek kdrilmenyeitdl is. Az biztosan allithatd, hogy az R4-es
kocsik atlagosan kéralbeltl 0,6-1 masodperccel gyorsabbak kilométerenként az N4-es
alapvaltozatnal, de ugy tlnik, hogy az ugyancsak a 2-es kategéridba tartozé S2000-eseknél
még mindig lassabbak lesznek.

Forras: www.GPweek.com, 2011. julius 25.
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