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ut()bbi raliprojektjének végeredménye, a Polo GTI R5 2018. szeptember 1-én

kerlt homologizalasra, versenykdérilmények kdzott pedig a Katalan Rally-n mutatkozott be. A
verseny jol sikerllt az Ujdonsag szamara.
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A futam soran Gerard Jan de Jongh mesélt a kocsi fejlesztésérél, arazasardél, valamint arrol,
hogy miért nincs terve arra a Volkswagennek, hogy hivatalos csapatot futtasson 2019-ben.

Miota megjelent az elsé R5-6s autd, a Polo a kategéria hetedik homologizalt képvisel6je, a
Volkswagen pedig a hatodik gyartd, aki ebbe az osztalyba épitett masinat. A fizikai paraméterek
tekintetében a Polo GTI R5 a leghosszabb autd, és majdnem ennek a legnagyobb a
tengelytavja.

A tizezer kilométernyi tesztet kbvetden két példanyt nevezett a Volkswagen Motorsport a rali
vilagbajnoksag spanyol viadalara, ami az egyetlen tervezett gyari részvétel volt, mielétt a modell
értékesitésre kerll a privat csapatok és az lgyfelek szamara. Addig a pontig két hivatalos
tesztautd létezett, valamint egy harmadik a homologizacidhoz és a szélcsatornds munkakhoz.
Ez utdbbi sietve vette at a tesztmunkat, amikor az egyik erre szant kocsi megsérilt egy ausztriai
baleset soran.

A Volkswagen és a csoport masik markaja, a Skoda kdzétt jelentds egyittmiikédés alakult ki,
hiszen utébbiak tdbb mint harom éve futtatjak mar az R5-0s kategéridban a Fabiat. A
legjelentésebb parhuzam a két versenygép kivitelében az, hogy ugyanazt az alapmotort
hasznalja mindkettd.

,ROgtdn az elejétdl nagyon j6 a kommunikacioé a Skodaval” — kezdte a Polo GTl R5
projektvezetbje, de Jongh. ,Nagyon segit6készek, ami azt jelenti, hogy megosztjuk a tudast és
megvan a lehetéség, hogy optimalizaljuk a dolgokat a motoron. Ez azt jelenti, hogy nem
teljesen tiszta lappal kezdtiink, a Polo GTI R5 ugyanakkor nem egy atcimkézett Skoda,
kifejlesztettiik a sajat autdénkat.”

A Volkswagen felhasznalta a Polo R WRC-s korabbi tapasztalatait, f6ként a felfliggesztés terén.
,Nehéz meghatarozni a mértékét, a dolgok azonban, amiket a lengéscsillapitasrol és a
felfliggesztésrdl tanultunk a WRC-s idénkben, nem szélltak el, és a lehetd legjobb mbédon
alkalmaztuk 6ket az R5-6snél” — magyarazta Sebastien Ogier egykori versenymérnéke. ,Mint
ahogyan a Skoda, mi is a ZF Sachs-ot alkalmaztuk beszallitbnknak, akikkel mindig is nagyon j6
volt a kapcsolatunk, bar vannak dolgok az R5-6s elGirdsokban, melyek majdnemhogy nagyobb
kihivasként teszik az R5-6s munkat, mint a WRC aut6ét, mivel annyira korlatozva vagy az
opcididban. Elég nagy kihivas egy jo felfliggesztés kinematika tervezése korlatozott
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mennyiségu felhasznalhaté alkatrésszel.”

Az R5-6s aut6 kilénbdzik egy WRC-t6l, mely egy nagyon csucsra jaratott gép, amit nagyon
magas szinten lév{ pilétak hasznalnak. ,Egy R5-6s autdnak illeszkednie kell a versenyzéi
képességek joval szélesebb skalajahoz. A projekt nagyon korai szakaszaban elddntéttik, hogy
nagyszamu tesztpilétaval akarunk dolgozni. Kéztik volt Dieter Depping, Eric Camilli, Raimund
Baumschlager, Pontus Tidemand, Petter Solberg és Marcus Grénholm. Ez segitett bennlinket
abban, hogy adaptalni tudjuk a beallitdsokat az egyik versenyz6t6l a masikhoz relative
egyszerl moédositasokkal.”

A Polo GTI R5 kilénlegessége, hogy miutan ez a hatodik generacids Poléra épitkezik, tiszta
lappal kellett indulni, hiszen ez egy masik platform, mint a WRC auto alapjaul szolgalé modell
volt.

Az R5-6s kategoria el6irasai és korlatai a kbltségekre is vonatkoznak, amit a WRC autdk
esetében nem alkalmaznak. A szabalyok példaul nem tették lehetévé a Polo R WRC-vel
azonos kivitelli bukécsé alkalmazasat. A WRC bukdcsbvek nagy szakitdszilardsagu acélt
hasznalnak, ami az R5-ben kdltség okokbdl tilos, ugyhogy ahhoz, hogy egyenértékd
szilardsagot és merevséget lehessen elérni, az R5-6s autéban hasznalt cséveknek nagyobb
atmeérdgjdeknek kell lennidk.

Az alapmotor mind a Volkswagen, mind a Skoda esetében az EA888 kddjeld, kinai Volkswagen
egység, a teljes Volkswagen/Skoda paletta legjobb opcidja, ez a leginkabb alkalmas arra, hogy
az 1,6 literes valtozatra atalakitsak. A program soran nem volt sok jelentkezé erre a
hengerdrtartalomra. A tervek szerint a motort a Volkswagen Motorsport tartja karban, kétezer
kilométerenként kell Ujjaépiteni, a teljes szervizintervallum pedig négyezer kilométer.

Az erbatviteli rendszerre ugyanez vonatkozik. Mint ahogyan a Fabiaba, a Poléba is az Xtrac
erBatviteli rendszerét épitették, ami ugyanazt a sebességvaltét tartalmazza, a hatsé
differencialmd azonban mas. Az R5-6s Polééban egy elektro-hidraulikus rendszer( leoldas van,
ez szolgél a kézifékkel teljesitett kanyarokban.

A felfliggesztésben nagyon kevés a sorozatgyartasu alkatrész. A legtdébb elem, mint a
rugostagok, a rugotorony és a kinematikai bekdtések helyei specidlisan megtervezettek. Azzal,
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hogy az R5-0s autok esetében kbtelezd minden alkatrész felcserélhetésége a négy sarok
kdz6tt, nem lehetséges az, hogy egyedi kivitelt kapjon minden rugéstag. Ugyanannak az
alkatrésznek kell lennie eldl és hatul. Ennek az tigyfelek érdekében van értelme, akik az
alkatrészekkel kapcsolatos kiadasaikat azzal tudjak csékkenteni, hogy nem szlikséges olyan
sok kuldnféle tartalékalkatrészt megvaséarolniuk. A kormanyszervé hidraulikus rendszerd.

Mint ahogyan a Skoda esetében is, az els6 rugdstagok szdgben allnak, de a testvérhez képest
masképpen. A generdlis kivitel tekintetében a szélcsatornas munkabdl is volt visszacsatolas, de
az altalanos formatervezdktdl is annak biztositasara, hogy egy jé kinézetd raliaut6 kertljon az
tgyfelekhez.

Az els6 nyilvanos megjelenése a Katalan Rally volt a Polo GTI R5-nek. Pilétafronton Eric
Camillire és Petter Solbergre esett a valasztas. ,Ugy dontéttiink nem lenne elényds a
Volkswagennek és a Skodanak sem, ha Pontus Tidemand egy masik markat képviselne
ugyanlgy az R5-ben” — mondta el de Jongh. ,Ugy gondolom, a két pilétaval, akikkel
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rendelkezlink, nagyon alkalmas dudnk van, és nagyon elégedettek vagyunk vellk.”

Ezév végéig csupan tizendt autoét szallitanak ki, amit harminc-negyven kévet 2019-ben.
Kereskedelmi oldalrél a Volkswagen nem tervez annyi Ugyfélautét gyartani, mint a Skoda vagy
mas csapatok, autbikat ugyanakkor ugyanazon tgyfeleknek kinaljak, mint akik a Skodat is
hasznaljak.

»,Ami az arazast illeti, az araknak hasonléknak kell lennitk, mint a Hyundai, a Ford, a Citroen és
amennyiben csatlakoznak, a Proton esetében is, mivel szazkilencven ezer eur6 a teljes FIA
koéltségsapka az alapautdra, csomagokkal, melyekkel fel tudjak javitani az autéikat, ha
szeretnék.”

Es mi volt a filozéfia a testvérmarka kollégaival torténd egyttmiikédésben? ,A Skodanak sokkal
nagyobb tapasztalata van abban, hogy hogyan kell az tgyfeleket kezelni a ralisporttal
kapcsolatos kérnyezetben, mint neklink és abban is, hogy hogyan kell kezelni a problémakat,
amik a homologizacio soran voltak az extra sorozatgyartasu technolégia miatt. Az R5-6s
homologizacié keményebb, mivel a WRC aut6 szaz-szazalékig autdsport termék. Nincs terv a
hivatalos csapatra jelenleg, mivel meg akarjuk adni a helyet a privatoknak és az 6 Ugyfeleiknek,
hogy sikeresek legyenek az auténkkal.”

Nem volt tehat sosem terv tovabbi hivatalos WRC 2-es nevezésre, aztan viszont jott az Uj
gondolat a WRC 2 Pro formgjaban, mely a hivatalosan futtatott autoknak biztositana
lehetéséget egy Uj sorozat formajaban. A Volkswagen nem hoz déntést addig, amig az FIA nem
ad ki tovabbi részleteket errdl.
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