Tapasztalt mérNokség

irta: Fartik Andras
2015. marcius 21. szombat, 05:32 - Modositas: 2017. januar 29. vasarnap, 08:53

Az N csoport gy megfizethet6 modja annak, ha valaki 6sszkerékhajtasu autoval akar ralizni.
De hogyan zajlik egy ilyen auté megépitése?
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Az N csoport egy megfizethet6 modja annak, ha valaki 6sszkerékhajtasu autéval akar ralizni.
De hogyan zajlik egy ilyen auté megépitése?

A sorozatgyartasu autok évtizedek 6ta adjak a nemzeti és nemzetkdzi versenyzés szivét a
ralisportban, j6 okkal. Megfizethet6ek, elérhetbek és értékes négykerékhajtasos tapasztalatokat
biztositanak a fiataloknak ralis karrierjikhdz. Az N csoport az 1980-as évektdl sok versenyzd
szamara biztositott terepet, az utébbi években azonban arnyékot vetett ra az R-es kategoriak
megjelenése, amiket Ugy terveztek meg, hogy egy, a ralisportba érkezd paros fejlédését
szolgalhassa.

A rendszernek azonban van egy hibaja. Az R1, R2 és R3 ugyan elég kdltséghatékony utat kinal
a ralisport fels6bb szintje felé, ezek azonban a kétkerékhajtasu jarmdvek tertletei csupan. Az
R5-6t vélik a négykerékhajtas belépd pontjanak, ugyanakkor — bar ezek az autdk szigoru
koltségkontrolokkal rendelkeznek — egy alap, extrak nélkili R5-6s kocsi 180 ezer eurds. A
versenyeztetési kdltségek is magasak, egyes forrasok szerint egy rali vildgbajnoki futam
nagyjabol 53 ezer eurdba kerul velik. Milyen irdnyba tud tehat menni egy versenyzd, aki egy
négykerékhajtasu kocsival akarja megmeérettetni magéat? A valasz az N csoport.

Az utébbi években atmeneti csend volt, de ugy tlnik, az FIA most ismét bizalmaba fogadta az N
csoportot, €s 2015-re fellilvizsgaltdk az N csoport szabalyait. Amikor az R-es besorolasokat
bevezették, a nemzetkdzi futamokra nevezhetd sorozatgyartasu autdknak az R4-es
elGirasoknak kellett megfelelnitik. Ezek a kocsik hasonldak voltak az N csoportosokhoz, amiket
egyébkeént az N4 nevl géposztalyba soroltak, de szamos teljesitményjavité modositast lehetett
rajtuk elvégezni, elkertlhetetlentl ndvelve a koltségeket is.

Mindenféle szandék és cél ellenére ugy tlint, hogy az FIA el akarja tavolitani az N csoportot a
ralisport nemzetkdzi szinterérél, miutan az nem igazan illik bele az 0j piramisrendszerbe.
2014-ben azonban megvaltoztattak véleménylket és ugy ddntdttek, hogy az R4 visszatér
2015-ben az igazi N csoportos sorozatgyartasu specifikaciokhoz.

Az angliai, northamptonshire-i bazissal rendelkez6 James Rumsey Motorsport (JRM) nagy
tapasztalatokkal rendelkezik mar az N csoportrél. Az elmult években sorozatgyartasu raliautok
készitésével foglalkoztak, kezdetben a Mitsubishi Lancer Evo platformmal, majd a Subaru
Orékzold Imprezaival. A mérndki gardaban olyan személyek is jelen vannak, akik a Subaru
korabbi rali vilagbajnoki projektjébdl is kivették a résziiket. Ennek eredményeként annak
ellenére, hogy a cég viszonylag fiatal, 2008-ban alapitottak, nem nélkilézi a ralisportban
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szerzett tapasztalatokat. 2014-ben a JRM partnerkapcsolatot alakitott ki a Subaru m(iszaki
diviziéjaval, a Subaru Tecnica International-lel annak érdekében, hogy egy megfizethetd,
ugyanakkor versenyképes raliautot fejlesszenek az Imprezabdl. Ez elkészilt, majd a JRM a
2015-6s modell megalkotdsaba fogott.

De mi is kell egy tartos és megfizethetd raliauto kifejlesztésehez, ami nemzetkdzi szinten is
képes versenyre kelni? Steve Smith, a JRM Ugyfélautdk eladasaért felelés embere mesél arrél,
hogy hogyan is térténik egy N csoportos kocsi megépitése.

A sorozatgydartasu autokra vonatkozo6 szabalyok azt jelentik kezdésként, hogy a JERM N
csoportos Imprezaja csupan néhany olyan elemet hasznalhat, amit a WRC-s csapatok
elészeretettel alkalmaznak. A differencialmuvekre tekintve példaul a WRC-kbe és az R5-6s
autdkba 6nzard mechanikus diffik kerlilhetnek csak, a k6zépsé differencidlmi pedig tiltott. Az
Imprezara pillantva ugyanakkor azt lathatjuk, hogy abban elektronikusan feligyelt k6zépsé diffi
dolgozik. Mi az oka ennek? Az, hogy a sorozatgyartasu valtozatot is ezzel szerelik.

A masina kilséleg igencsak ugy néz ki, mint a gyari specifikacioju, a lemezek alatt azonban
valddi versenyauto lapul. Az N csoportos el6irdsok sokat alakultak az évek soran. Az 1980-as
években az autok valddi utcai kivitelliek voltak, a belsé tér minden részét, beleértve az
ajtoboritasokat és a karpitokat is meg kellett tartani, az olyan egyséegeket pedig, mint amilyen a
fék is, Ujfajta betétekkel lehetett csupan ellatni. Az engedélyezett médositasok kéltségesebbek
manapsag, ugyanakkor az autok tovabbra is kézel allnak a sorozatgyartasu specifikacidhoz.

A JRM Imprezgjanak kiindulépontja a japan belsé piacos WRX STI modell. Annak, hogy a japan
modellt valasztottak, az az oka, hogy a hazai piacos auté megfelelébb specifikacidval jon ki,
mint azok, amiket Eurépdba importalnak, igy jobb kiinduldpont egy versenyauto
megalkotasahoz. ,Hosszu procedura a kocsi behozatala, ennek azonban az az eredménye,
hogy megfelel6 donorautdval indulhatunk” — mondja Smith. ,Voltak, akik az eurépai kétliteres
WRX-szel élltak neki és végul nagyon sok pénzt kédltbttek arra, hogy a megfeleld specifikaciora
hozzak.”

A JRM komplett autot vasarol, ezt aztan csupasz karosszériara szedi szét, ami készen all a
felkészitésre. Egy, az FIA altal jbvahagyott bukécs6rendszer kertil ebbe, majd
varrathegesztéssel erdsitik meg a kasztnit helyenként. Az N csoportos szabalyok tiltjak a teljes
varrathegesztést. ,Eltavolithatunk tébb standard tartét is az autdébdl, mivel nyilvanvaléan sok
olyan standard alkatrész van, ami nem keril visszaszerelésre” — mondja Smith. ,Van néhany
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olyan tarté is, amire szikségulnk van, hogy azok kiilénbdz6 egységeknek adjanak helyet.”

Az FIA autéra vonatkozd homologizacios papirjai nagyon sajatosak azt illetéen, hogy melyik
alkatrészek tavolithatdak el és melyikek nem. Barmit, ami nincsen rajta a homologizacids
dokumentumon, a helyén kell hagyni. Az Ggyfelek részér6l szerencse, hogy az Impreza
kalonféle konnyd alkatrészekkel jon ki a gyarbol, példaul aluminium 6tvézetli motorhaztetével
€s csomagtérfedéllel.

Ha a JRM azt akarna, a karosszéria kénnyitése még atfogébb is lehetne anélkil, hogy az
kompromittalna a szabélyokat. Ahogyan Smith magyarazza: ,Sok gyarté nem fényezi mar le a
karosszéridkat, csak egy vékony festékréteget visznek fel ra, amit aztan bevonnak még. Az N
csoportos autotol azt akarjuk, hogy sokkal tartésabb legyen, ugyhogy lefényezzik 6ket.”

A karosszeériak kémiai firdét is vehetnek, hogy eltavolitsanak réluk minden olyan habot és mas
téltéanyagot, amit a gyartok az Uregek kitoltésére hasznélnak, hogy csdkkentsék a zajokat és a
vibraciot. Smith véleménye szerint ez egy érdekes terillet. ,Megnéztik, hogy csinaljuk-e, de egy
kéltséghatékony aut6t akarunk épiteni, ez viszont egy draga eljaras, ugyhogy biztosnak kell
benne lennlnk, hogy megeéri-e. Amennyiben egy Ugyfél akarja, kétségtelen, hogy opcidként
felkinaljuk.”

Amikor a karosszéria elkészil, megkezdédik a munka a kocsi Ujjaépitésén, ami mar raliauté
lesz, semmint utcai jarmd. Kivll a legtébb alkatrész latszélag megegyezik a megszokottal, a
felszin alatt azonban jelent6s mérték(i atalakitas térténik. Az erGatvitelnél példaul meghagyjak a
sorozatgyartasu hazakat, azok belsé része azonban mddositasra kerul. ,A standard
koronakereket és fogaskereket kell hasznalnod, az esetiinkben fel tudjuk javitani ezt az
opciondlis STI alkatrész hasznalataval” — jegyzi meg Smith. ,Meg kell tartanod a standard
végattételt, az attételeket, a Iéptetdvilldkat és a mechanizmust azonban moédosithatod.”

Az Impreza esetén a hatfokozatu valté helyére egy dtsebességes egység kerllt, ez a Pfitzner
kapcsolokérmds rendszerét kapta meg. A dontés, hogy kevesebb fokozat legyen, a
megbizhatdsagot szolgalja, a kevesebb fogaskerék tébb helyet eredményez a valtéban, igy
szélesebb fogaskerekeket lehet hasznalni.

Az elsé és hatsé differencialmUiveket korlatozott zarasu versenyvaltozatokra cserélték, de
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ahogyan mar emlitésre kerUlt, a k6zépsb differencidlmd az STI elektronikusan vezérelt standard
egysége, és a versenyvaltozat is megtartotta ennek funkcionalitasat. ,A Motec ECU-nk
kapcsolatot tart a sebességvaltd vezérl§jével” — mondja Smith. ,Az utcai auténak 6t kiilénb6z8
beadllitasa van, ezeket meghagytuk, de finomhangoltuk 6ket, ugyhogy van egy vizes
bedllitdsunk, egy murvas, és igy tovabb. Ezek a programozasok kénnyen valthatdak,
amennyiben a feltételek megvaltoznak egy szakaszon, a piléta reagalni tud. Szerencsések
vagyunk, hogy meg tudjuk ezt csinalni.”

Nem csak ez az egy elénye van a sorozatgyartasu egységek N csoportban térténd
alkalmazasanak. Ha egy auto aktiv csuszasvédelemmel rendelkezik, az a versenykdrnyezetben
is megtarthatd. Vannak azonban kivételek is a szabalyzatban, a félautomata duplakuplungos
erGatvitel példaul nem engedélyezett. A Mitsubishi Lancer legutolsé valtozata, az Evo X ilyennel
jon ki, a ralisportban azonban csak manualis egység hasznélhaté.

,1alan az FIA kéltségkontrollja miatt van ez igy, mivel mindenekel6tt a sorozatgyartasu autok
versenye ez” — magyarazza Smith. ,Kérdezik az emberek, hogy miért hasznélunk 6tsebességes
valtét, nem pedig a hatost. Azért, mert ez kdltséghatékonyabb. Visszagondolva a Prodrive
Impreza programjara, azt hiszem, teszteltik a hatfokozatu kapcsolokérmos valtot is, és ugy
talaltuk, hogy az 6tsebességes gyorsabb és tartdésabb is. A tartdssagot mindig tébbre tartjuk,
mint a teljesitményt.”

A motorndl a szabalyok miatt jelentGs korlatokba Gtk6ézik mindenféle valtoztatas. ,Meg kell
tartanod csaknem az ésszes standard alkatrészt, a blokkot, a hengerfejet, a szelepeket, a
dugattyukat, az ilyenfajta dolgokat” — mondja Smith. ,A valtoz6 szelepvezérlés megmaradhat,
de van, amikor kivesszuk. A korabbi autéknal igy tettlink, kizartuk a VVT-t, mivel nem biztositott
nagyobb megbizhatdsagot.”

El6retekintve 2015-re, a VVT konkrétan egy olyan dolog, amit a JRM tovabb fog vizsgalni, mivel
az annak a haszndlatabol adodé elény jelentds. A szaraz karter nem megengedett, ugyanakkor
a standard gyartmany egy terel6lapos egységgel helyettesithetd. Az egyetlen igazi engedmény,
hogy a motortarték versenycélokra szant alkatrészekkel helyettesithetdk, a tengelykapcsol6 és
a surléddbetét pedig feljavithatd. A elektromos vezérl6egységet ugyanakkor egy programozhat6
valtozat véltja, ezzel a programozas szabadon végezhet6.

Egy érdekes eleme az STI-nek, hogy a JRM autdja egy gyari — de az eurdpai verziokhoz nem
elérhetd — vizbefecskendezét hasznal az intercoolerhez. ,Ez hasznos, hogy alacsonyan tartsa a
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szivo oldali hémérsékletet, f6ként akkor, amikor az aut6 egy forré versenyen a szakasz
rajtiaban all” — mondja Smith.

A legtdbb karosszéria komponens standard marad, az olyan alkatrészek, mint a kereszttartok
és a segédkeretek a standard egységen kell, hogy alapuljanak, de hozzdadott anyaggal és
varrathegesztéssel meger@sithetdk. A tartéssagot szem el6tt tartva a nyomtavrudak is
médosithatdék. Az Impreza esetében a hatsé gumiperselyek is gdémbcsuklokra cserélheték.

,A médositast korabban, még a régi Imprezaknal VO-ként végezték el (az FIA
terminolégigjaban ez variant option-t, azaz varians opciét jelent), mivel a standard gumi
kiszakadt a futomdbdél” — magyarazza Smith. ,Az FIA felismerte ezt és engedélyezte a
mddositast.” A hatso felfliggesztés is VO targya, a leng6karok kérllhegesztését azok
megerdsitése miatt végzik el. Nem meglepetés, hogy a lengéscsillapitdkat rali specifikacioéju, a
Reigert6l szarmazo allithato egységek valtjak. A masik jelentds tényezd az STI futdm(ivében a
kerékagy, ezek mindegyike kazettas tipusu, ami kénnyd és gyors cserét tesz lehetévé.

A fékek egy olyan terllet, ahol a szabalyok nyitottak. Az FIA korabban elfogadta, hogy az utcai
specifikacidju fékek altalaban nem alkalmasak a ralisportban t6rténé hasznalatra. A
féktarcsanak ugyanakkor vasbol készultnek kell maradniuk, és benne kell lennitk a
mérethatarokban. A féknyereg valasztas azonban szabad, az STI esetében ez négydugattyus
AP Racing versenyalkatrészeket jelent. A féknyergek ugyanazok, a féktarcsa atmérGije és
vastagsaga azonban kilénbdz6 a murvas és aszfaltos futamokra.

A kocsi belseje szellés, tdbb minden emlékeztet azonban arra, hogy ez egy sorozatgyartasu
kocsi. Meg kell tartani a standard m(iszerfalat a gyari szamlapokkal, a JRM azonban beépitett
egy digitalis kijelz6t is a k6zépsb konzolra, amit mind a piléta, mind a navigator lathat. A
standard kormanyattételt meghagytak, az STI-nek egy révid, 11:1-es attételezési
kormanymdve van standardként, a kéziféket és a pedalsort azonban versenycélokra készilt
egységekre cserélték.
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Logikus valasztas

Osszességében gy tlinik, hogy a jelenlegi N csoportos szabalyok elég lehet§séget
biztositanak egy — nem is annyira — egyszerU, sorozatgyartasu gyokerekkel rendelkezé
jarmibdl egy potens raliaut6 l1étrehozaséara anélkil, hogy bankot kellien hozza robbantani. A
JRM sikeresen szerepelt az N csoportos Imprezaval a bemutatkoz6 szezonjaban, tgyfeleik jé
eredményeket értek el szerte Eurépaban. A cég reméli, hogy az uj, 2015-6s autéja még
sikeresebb lesz, ami segit a kategdria irdnti érdekl6dés ujjaélesztésében is. Ha figyelembe
vesszik, hogy egy kétkerékhajtasu, R3-as autd alapara 74 ezer eurd kortl alakul, a JRM
Imprezaja pedig 105 ezer eurdért kaphato, kidertl, hogy az N csoport valéban egy logikus |épés
a négykerékhajtasu autdk felé.
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