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A ralivilag gumiabroncsainak tervezési, gyartasi és beallitasi komplexitasa

A ralivilag gumiabroncsainak tervezési, gyartasi és beallitdsi komplexitdsa

Egy versenyaut6 gumiabroncsai kulcsfontossagu szerepet téltenek be a kocsi palyan mutatott
teljesitményében, és ez nincs masként a ralisport vildgaban sem. A raliban manapsag
hasznalatos gumik szintetikus anyagok komplex keverékei, melyek a versenygép és a palya
koz6tti 1étfontossagu kapcesolatért felelnek.

1839-ben Charles Goodyear allitotta el6 az els6, ember altal alkotott gumit, amikor latexet
olvasztott, amihez ként adott, hogy egy jé elasztikus tulajdonsagokkal rendelkezé anyagot
hozzon létre. Ez kit(in6 hdstabilitassal is rendelkezett a természetes latexhez képest. Ez a korai
taldlmany adja a mai napig annak az anyagnak az alapjat, melyet a jelenleg hasznalt
gumiabroncsokhoz hasznalnak és nyitotta meg a potencidlis utat, hogy a felhasznalasi médok
széles skalajan alkalmazzak a gumit.

A dedikalt versenygumi fejlesztés az 1950-es évek elején kezd6dott, a abroncsokat ekkor
kezdték el ugy tervezni, hogy megbirk6zzanak a versenykdrilmények jelentette nagy
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sebességekkel, er6kkel és hémérsékletekkel. A kezdetekben a gumigyartok elég korlatozott
tudassal rendelkeztek arrdl, hogy mi szikséges egy hétkdznapi abroncs keverékének és
konstrukciojanak médositasahoz, hogy a versenykdérilményekhez elvart névelt teljesitményt
érjenek el, igy a kezdeti raliabroncsok élettartama kicsi volt, hajlamosak voltak a defekire is és
gyorsan koptak. Eleinte azzal reagaltak erre a gyartok, hogy tébb gumit raktak az abroncsba,
amitél nagyon nehézzé valt az.

Egészen a '70-es évek elejéig kellett varni, hogy megjelenjen a ralisportban az abroncsok elsé
olyan generacidja, mely defektalld rétegekkel és erésebb, szintetikus gumikonstrukcioval
rendelkezett. A Dunlop vallalt ebben vezetd szerepet, utat tért az Uj szintetikus anyagok
fejlesztésében és bevezette a kevlar rétegeket. A ’80-as években aztan tébbkeveréki
abroncsokat fejlesztettek, hogy megbirk6zzanak a sebessegek hatalmas névekedésével,
amikor a négykerékhajtasu rendszerek dominanssa valtak.

Az 1990-es években és a 2000-es évek kezdetén a ralisportban hasznalt gumiabroncsok még
komplexebbek lettek, a gyartok specifikus abroncsokat és keverékeket kezdtek el fejleszteni
minden eshetdségre. A fejlesztési programok oriasi kdltségeket emésztettek fel, ugyhogy azért,
hogy megprobaljak kontrollalni a kiadasokat, a ralisport iranyité testilete ugy déntétt, hogy
korlatozza az engedélyezett abroncstipusok és a csapatok altal az egy versenyen
felhasznalhaté gumik szamat, egyuttal azt is megtiltotta, hogy a csapatok modositsanak a
homologizalt gumikon.
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