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Az Auté-Motor cikke a széges gumikrél - anno

A nemzetkdzi ralisportban évek éta két kiildnleges, furcsa, semmi méashoz nem hasonlithaté
esemeény teszi probara a résztveviket: A Monte-Carlo és a Svéd Rali. Ha még nem talaltak
volna ki miért, hat elarulom: a kilénleges id6jarasi és Utviszonyok teszik egyedulallova ezt a két
eseményt.

Igaz, a hd, a jég és a hideg nagyjabdl k6zbs a két versenyben, de a vajtfilliek (ha még nem
fagyott le) ériasi kiildnbségekrél tudnanak mesélni.

El8szor is hideg és hideg kdzott éppen akkora eltérés van, mint ho és hd kdzott. A Montén jo,
ha 10-15 fokig hdl le a leveg8, Svédorszagban viszont a minusz 30 fok sem szamit
szokatlannak. Tul azon, hogy a gépkocsik berendezései is masképpen viselik el a kilénb6z6
hémérséklethatarokat, az utakat borité hétakaré is egészen mas mindségu lehet. Es akkor még
nem is beszéltlink a szaraz és a nedves hérol, meg egyéb finom téli nyalanksagokrol.

E kis kedvcsinal6 bevezetdbdl is kivilaglik, hogy a téli ralikon egészes specialis tudomany
szukségeltetik a gumivalasztashoz. De itt nem csupan a mintazat, a keverék és a futéfellilet
szélességének ezernyi variacios lehetsége ejtheti kétségbe az érintetteket, hanem a
jégszdgek szama, hosszusaga, formaja és anyaga is. Ralipiléta és gumispecialista legyen tehat
a talpan, aki ennyi tényez8bdl ki tudja fundalni, hogy melyik gumi is lesz a legalkalmasabb, vagy
legalabbis a tébbiek valasztasahoz képest a legoptimalisabb.
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Leszbgezve

E rendkivili tudomanyok egyik legbeavatottabb tudora a svéd Harry Joki. A nemzetkézi
versenyek eredménylistait rendszeresen bdngész86k szamara nem ismeretlen ez a név, hiszen
Joki éveken at sikeresen ralizott. Nem az elsé vonalban ugyan, de a masodik vonal élén mindig
szamolni kellett vele. Néhanyan azt is tudtak réla, hogy viszonylag kevés szabadideje van,
mivel f6allasban a SAS skandinav légitarsasag sokat foglalkoztatott pil6taja. Azt viszont
egyelbére nagyon kevesen tudjak, hogy mindezek mellett Harry szamit manapsag a téli ralizas
mindentuddjanak — mar ami a gumikat és a szdgeket illeti.

Harry Joki, a szégkiraly
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A Stockholmtél 80 km-re Iévé Vasteras varoska szélén all az az épulet, amit az érintettek csak
egyszerden a téli ralizas Mekkajanak tekintenek. Itt arusitja kilénlegességeit Harry Joki, aki
most, az 1996. évi rali vilagbajnoksag igazi nyitanyanak szamité Sved Rali k6zbeni
surgés-forgasban szakitott idét arra, hogy errdl a furcsa bizniszrél meséljen olvasdinknak:

,Még 1979-ben kezd6dbtt, amikor raliversenyek soran szomoruan allapitottam meg, hogy nem
vagyok megelégedve a jégszdgekkel. Elhataroztam hat, hogy ha nincs ilyen a piacon, majd
csinalok magamnak a sajat elképzeléseim alapjan. Hosszas keresgélés utan igen kellemes
partnert talaltam a Sandvik mlvekben, ahol kikisérletezték a szamitdsaimnak megfelel
kemeénységu fémet. Eleinte semmi lzletre nem gondoltam, csak magamat akartam ellatni j6
szdgekkel, de mar az elsé évben egymillié darabot kapkodtak szét a kezeim kdzdl...

1986 6ta foglalkozom a gumikkal is. 86-t6l 92-ig az altalam tervezett gumikkal nyerték a svéd
téli bajnoksagot. El6szdr csak a futdfellilet kialakitasaban vettem részt, de kés6Gbb mar
szorosan egyuttmikodtem a Nokia gyarral...

Az igazi attdrés 1995-ben kdvetkezett, amikor a Sved Rali el6tt Kenneth Eriksson megkeért,
hogy segitsem a gumik Ggyeben. A Mitsubishi csapat akkor Michelin pneukat hasznalt, de az §
és Tommi Makinen gumijait az én tanacsaim alapjan ,szégelték meg”. Mondanom sem kell,
hogy 6k ketten akkor félényes gydzelmet arattak.

Az egyittmikddés most ugy alakult, hogy Kenneth a Subaruhoz igazolt, ott viszont a Pirelli van
a nyeregben. Igy jelenleg vellk késziltem erre a nagy versenyre. Cégem, a ,Joki Rallyteknik
AG” koordinalja az olaszokkal a fejlesztést és a tesztelést.

Hogy mi volt idén a legkeményebb feladat? Valoszin(ileg a megvaltozott szervizelési szabalyok.
A korlatozott szamu szervizpont miatt nemcsak a gumiknak kell Iényegesen hosszabb
élettartammal rendelkezni, hanem a sz6gek sem potyoghatnak ki tul gyorsan. Képzelhetik, hogy
mennyi variacios lehetéség kézul kell déntentink. Elég annyi, hogy a raligumikba altalaban 20
mme-es szOgeket I6vink, mig a hétkdznapi forgalomban 11-13 mm a szokasos. Nem mindegy a
szdgek sulya sem: a normal szégek ugy két grammosak, a spéci ralisz6gek ennek a duplajat
nyomjak.”
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