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Anno a rali vilagbajnoksag versenyzG6i csaknem korlatlan szadmu gumitipusbdl valaszthattak,
azokat kedviikre tovabbvagathattak a kérlilményeknek megfeleléen. A helyzet azéta nagyot
valtozott, ugyanakkor nem lett egyszer(ibb.

Anno a rali vilagbajnoksag versenyzG6i csaknem korlatlan szadmu gumitipusbdl valaszthattak,
azokat kedviikre tovabbvagathattak a kérlilményeknek megfeleléen. A helyzet azéta nagyot
valtozott, ugyanakkor nem lett egyszer(ibb.

Monte-Carlo Rallye 2007

Az FIA a koéltségcsdkkentésre hivatkozva mar a 2000-es évek masodik felében igyekezett
visszaszoritani a gumihaborut. Ennek egyik eleme az volt, hogy a csapatoknak joval a
versenyek el6tt ki kellett valasztaniuk azt a két fajta keménységl gumit, amit az adott futamon
hasznalni fognak. A 2007-es idénynyitd el6tt a Citroen raérzett, a Monte-Carlo Rallye idején
enyhébb lesz az idbjaras, mint amilyen hagyomanyosan szokott lenni a hercegségi versenyen.
Mas Osszetételeket valasztottak, mint a tébbiek, igy mar tulajdonképpen a rajt el6tt
elkdnyvelhették kettés gydzelmuiket.
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A rali vilagbajnoksag hivatalos abroncsellatdja 2008 és 2010 kdzott a Pirelli volt. Inkabb
megbizhatdsagra, mintsem teljesitményre tervezett gumik és problémamentes versenyek
jellemezték ezt az id6szakot. A kévetkez§ esztend6tdl aztdan megsz(int az egybeszallités
rendszer, viszont a gumigyarak szigoru kdvetelmeények teljesitése utan regisztralhattak csak
magukat. A 2011-es év folyaman a gyari csapatok mindegyike a Michelinnek szavazott
bizalmat. A murvas versenyeken csupan egyfajta, az aszfaltos viadalokon kétféle keményseégu
abroncs allt a versenyzék rendelkezésére.

Argentin Rally 2011

A verseny masodik napjan a szervez8k a négy szakaszbdl allé kér elsé gyorsasagijat vegyes
talaju palyaban hataroztak meg. Fél6 volt, hogy a Michelin erre a versenyre kijelélt, az év soran
el6sz6r hasznalt lagy terméke annyira elkopik a versenyautdkon a gyorsasagi végére, hogy a
hatralévé teljesen murvas harom szakaszon hasznalatuk nem lesz biztonsagos. A megoldas
végll az lett, hogy a rendez6k a kérdéses szakasz utan beiktattak egy plusz kerékcsere pontot.
Ez aztan azt eredményezte, hogy a parosok a nagyobb tapadas remeényében az aszfaltos részt
is tartalmazé gyorsasagira kordbban hasznalt, kopott gumikkal mentek ki. Kontrollalt beszallitok
ide, egyengumik oda, egy Ujfajta taktikazas vette kezdetét a rali vilagbajnoksagon.

A t6rténet pikantériaja, hogy a pilotak a szakasz teljesitése utan rémuletikrél szamoltak be,
mivel az aszfaltos kanyarok levagasaiban rengeteg murva kertilt az Gtra. A kopott gumik adta
elény mégsem szamitott akkoranak igy, raadasul a murvas versenyeken altalaban tapasztalt
taktika — miszerint az a j6, ha valaki hatrébb rajtol — is fejére tetejére allt.

Deutschland Rallye 2011
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A 2011-es rali vilagbajnoksag elsé igazi aszfaltos versenyén, a német viadalon kétszer keriltek
reflektorfénybe az abroncsok, igaz, az els6 alkalommal a két nagycsapat taktikaja okan.
Tértént, hogy a Ford kemény gumikkal kildte ki az elsé nap elsé kérére autdit, mig a Citroenek
egyik oldalan kemény, a masikon puha gumik voltak az els6 szakaszon. Latvala nyert itt a
Fiestaval, de ezutan kdvetkezett a fordulat, Loeb és Ogier is feltették a DS3 csomagtartoiban
lévé puha gumikat a kemények helyére, majd az eleredd es6ben a 22 kilométeres masodik
gyorsasagin megsemmisité kilébnbséget, fél percet autéztak ki.

A csapatok kdz6tti kiizdelem ezzel tulajdonképpen elddlt, de hosszu volt még a verseny, amibe
a Michelin abroncsai is jocskan beleszéltak. A francia gumigyar (aki mar Svédorszagban és
Portugalidban is sokat kliszk6d6tt a defektekkel, utdbbi problémak utan ki is hasznaltak joker
lehet6ségliket és megerdsitették murvas abroncsaiknak oldalfalat) versenyosztalyanak alelnéke
és technikai igazgatoja kénytelen volt a viadal utan kézleményt kiadni, melyben a defektek okat
magyarazza:

,A gumik erdsségére vonatkozéan a Michelin vizsgalatot végez, hogy beazonositsa, mi volt a
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defektek valodi oka: szbg a futédfellileten, Gtés az oldalfalon vagy vagas az oldalfalon... Adott
autén gyakrabban fordultak el6? Specifikusan bizonyos versenyzéknél jelentkeztek? A
nyomassal kapcsolatosak voltak? Ezek azok a kérdések, melyeken a Michelin dolgozik.

Azt tudjuk, hogy defektek hatvan szazaléka a tizbdl ketté gyorsasagi szakaszon fordult elé. A
defektek 6tven szazaléka harom versenyz6héz kéthetd (Meeke, Solberg és Latvala). A
versenyz@k 6tven szdzalékanak nem volt defektje a verseny folyaman.

Amikor ugyanannal a csapatnal 6sszehasonlitottuk a két versenyz6ét, azt talaltuk, van agy, hogy
nagy a kulénbség kéztik. Példaul a MINI-nél Kris Meeke-nek 6t defektje volt (kett6 a
shakedown-on, harom a versenyen), mig Dani Sordénak egy sem.

A Német Rally alatt nagyon sok felni térétt el, ami azt mutatja, hogy ebben az évben nagyon
sok az Utések szama a 18 collos felniken. A verseny végeén tébb mint sz4z t6rétt felnit
szamoltunk 6ssze, de az esetek minddssze tiz szazalékaban engedett le a gumi (ami azt jelenti,
a gumi az esetek kilencven szazalékaban robosztusabb volt a felninél).

Még nincsen készen az analizis, és tovabbi informaciokat is kell gyljtentink azért, hogy a
versenyzG6k igényeinek és a gyorsasagi szakaszok feltételeinek (beleértve a legrosszabb
mindseéglit) is megfelelden fejleszthessiik a gumikat. A vizsgalat eredménye is felhasznalasra
kertl a Michelin rali vilagbajnokséagon jévére alkalmazandd gumijainak tervezésekor.”

A defektek a gy6zelem sorsardl is déntéttek, a német viadal egyeduralkoddja, a 2011-es
verseny tizennegyedik szakaszaig €len alldé Sebastien Loeb is elkbnyvelt egyet, amivel
elvesztette esélyét az Ujabb gybzelemre. A Citroen csapata az eset utdn megerdsitette, a
kérdéses felni, aminek minimalis sulya mellesleg a korabbi 8,1 kilogramm helyett 8,9 lett
2011-re, nem torétt el. Loebnek, akirdl kbzismert, az egyik legtisztabban, a lehet6 legkevesebb
kanyarlevagassal kdzlekedd raliversenyzd, egyébként fogalma sem volt, hol szedte 6ssze a
defektet.
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Ausztral Rally 2011

Az idGjaras szolgaltatta a verseny elsé meglepetését, ami aztan a végeredményt is jelentésen
befolyasolta. Ragyogdé id6szak utan a verseny els6 napjara leesett az esd, a gyors, de csuszo6s
utakat jégpalya sikossaguva valtoztatva. Hamar kiderilt, nem volt j6 déntés, hogy a
csapatoknak a kemény abroncsokat kellett hasznalni. A Citroen csapata totalis KO-t szenvedett
el, igaz, ebbe nem csak a gumik, de Sebastien Loeb figyelmetlensége is kdzrejatszott. A
sokszoros vilagbajnok ugyanakkor hangot adott annak, mennyire veszeélyes a kemény gumikkal
es6ben versenyezni, a Michelin pedig elkezdte szorgalmazni, hogy az elsddleges tipus mellett
ilyen jellegl vészhelyzetekre legyen elérheté néhany opcionalis gumi a parosok szamara.

Wales Rally GB 2011

,A szezon folyaman a Michelin mashogy teljesitett, mint a Pirelli” — mondta el George Black, az
M-Sport szakembere, aki hozzatette, a brit verseny uUtjainak felliletén hagyomanyosan jelen 1évé
sarreteg miatt a versenyz6k mindig is panaszkodnak a gumikra. ,Az évek folyaman kilénb6z6
gumidsszetételeket €s vagasokat probaltunk ki ezekre a kilénleges feltételeire, de egyik évben
sem lehet varazslatos megoldast talalni ennek a futamnak a kérilményeire. Egy fontos
kilénbség ugyanakkor a Wales Rally GB estében, hogy a Pirelli gumijain a mintazat mindig is
két milliméterrel nagyobb volt, ami a csuszo6s kérilmények kézott nagyobb mechanikai tapadast
biztositott.”

A szigoru szabalyrendszerben a gyartéknak csupan annyi volt engedélyezett ebben az
evadban, hogy egyszer valtoztassanak a gumijaikon. A 2011-es szezon végén ezt hasznalta ki
a DMACK, és vitt Wales-be egy olyan kialakitast gumit, mint amilyet a korabbi id6szakban a
kézi vagassal értek el a csapatok. Az arkokat a korabbinal nagyobbra nyitottak, raadasul a
futofellilet kbzepén radialis iranyban is készitettek egy hornyot. A specialis abroncs sikeresnek
bizonyult, Ott Tanak a hatodik helyen futott be a cég gumijain futé Ford Fiestaval.
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Monte-Carlo Rallye 2012

A korabban rendelkezésre allé 16 collos havas, ugynevezett maxi snow gumik a szabalyoknak
megfeleléen nem voltak elérhetéek mar a hercegségi idénynyitdn a csapatok szamara.
Szuperlagy és lagy gumik, valamint 18 collos téli abroncsok és ezeknek a szbges valtozatai
alltak az induldk rendelkezésére, amibdl meglep6é megoldasok szilettek a szokasosan
valtozatos kértilményekre készilve. Jari-Matti Latvala az elsé kér masodik szakaszanak
diagonalis elrendezésben két szuperlagy és két szdges Michelinnel vagott neki. A gyorsasagit
csaknem fél perccel nyerte a masodik el6tt, Sebastien Loebnek pedig nem kevesebb, mint 52
masodpercet adott, akinek széges abroncsok és lagyak voltak Citroenjén. Sajnos a taktikai
csata nem sokaig folytatodott, Latvala vezet6i hiba miatt nem latta meg a napi célt.

A futam masik érdekességét az abroncsok korlatozott szamu felhasznalasa adta. igy tértént,
hogy Solbergnek egy defektnek k6szdnhetben is elfogytak a ,slickjei”, igy a Power Stage-et
kényszerbdl harom normal aszfaltos ilyen és egy téli gumival teljesitette.

2013-ban a gumis cégek egyszer valtoztathatnak év kézben a murvara és egyszer az aszfaltra
valé termékeiken. A versenyz6k rendelkezésére minden eddiginél kevesebb abroncs all a
futamokon, ugyanakkor minden(tt van valasztasi lehetéségik a kétfajta keménységld gumik
koz6tt (a 2013-as szezon gumiszabalyai itt olvashatdak). Egy almosabb iddszak utan a
taktikazas visszatért, ami a vélemények szerint sokkal bonyolultabb mar, mint mikor korlatlanul
lehetett valogatni a szamtalan keménységUl é€s mintadzatu abroncsbal.

Andrew
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