Egy itiner megjegyzés

irta: Fartik Andras
2015. januér 16. péntek, 21:21 - Modositas: 2015. januar 17. szombat, 05:39

Sebastien Loeb itinerrendszere

Hell6 mindenki!

Sok idé telt el az utols6 posztom éta, és nagyszer(, hogy van motivacidm, hogy irjak a blogon
egy kicsit! Remélem, élvezni fogod.

Erdekes beszélgetések vannak ezen a férumon id6rél idére:
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http://www.motorsportforums.com/forumdisplay.php?14-WRC-World-Rally-Championship

Ma erre a szélra szeretnék fékuszalni:

http://www.motorsportforums.com/showthread.php?34522-Mads-Ostberg

Itt kérdeztek meg:

,Szégyen, hogy Mads (Ostberg) nem képes gyorsabban menni annal, mint amit jelenleg mutat.

Ugy ttinik nekem, hogy megvan az ajandék szamdra, hogy vezethessen és megfeleléen t6kés,
nem emlitve a tapasztalatot és az autot.

Az az érzésem, hogy az itinerinformacioi nem elég precizek. Csak nézem, ahogyan vezet, nem
értem a norvég itinerét, ugyhogy nem vagyok benne biztos... de ez az mindenesetre, ahogyan

kinéz szamomra.

Ezt értem alatta:

1. a tulzott csusztatasos vezetés.
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2. az elhivatottsag a kiiléndsen gyors bejaratu kanyaroknal, amik csiga lassuakba vezetnek
(csupan amikor belathatatlanok).

Nézbpontom szerint ezek egy jo pilotara utalnak, aki nem biztos abban PONTOSAN, hogy
milyenek a kbvetkezd kanyarok és/vagy a tavolsagok kézéttiik (pontos versenyvonalak és
fékpontok).

Talan egy kis tréning jobba tenné 6t.

Ez a két feltevésem.

Otletek?”

Amit most tenni szeretnék, hogy végigmegyek Sebastien Loeb itinerrendszerén és megosztom,
hogy mit jelent mindez az értelmetlen beszéd a vezetése szempontjabdl (amennyire értelmezni
tudom). Ehhez a példahoz a 2011-es ADAC Deutschland Rallye tizennegyedik szakaszanak
elsé néhany kilométerét fogjuk hasznalni. Ez a szakasz a baumholderi katonai terlleten
taladlhatd. Nagyon sok felliletvaltas van, keresztez6dések, durva részek, nagy sebessegu
részek, hinkelsteinek, stb.

A bels6kameras felvételt itt talalhatod:
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START

Droite a fond long et long ciel tout droit

Hosszu jobb teli (csucspont mélyen a kanyarban) és hosszu bukkan tartsd egyenesen

250 metres gauche 140 moins mi-long pas corde entrée léger gravette sortie

250 méter félhosszu bal 140° (csucspont a kanyar elején) ne vagd le a kanyarbejaraton és
kevés murva a kijaraton

100 metres attention a la fleche droite 156 ferme 100 mi-long

100 méter figyelj a jelz6tablanal (nyil a fordulénal) 60 méteren (ez azt jelenti, hogy a kanyar 60
méter hosszan tart) jobb 150° sz(ikil félhosszu 100°-ra

et gauche a fond long

és bal hosszu teli

sur droite a fond 100 metres
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a jobb telibe 100 méter

droite 140 plus long fond

hosszu jobb 140° pluszos teli (teligazas kanyar)

et gauche ferme 140 bon long pas corde

€s a bal sz(ikil 140°-ra oké (bar a piléta szemsz6gébdl furcsanak tlinhet, j6 kanyar, ez az, ami
megakadalyozza, hogy elvegye a gazt) hosszu ne vagd le

et droite 140 bon long

€s hosszu jobb 140° oké

et gauche 140 mi-court corde frein pour 60 metres face fleche gauche 100 corde max

es félhosszu bal 140° vagd le fék 60 méternél a jel (nyil) el6tt bal 100° maximum levagas

et droite 60 long pas corde

es jobb 60° ne vagd le
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sur gauche 80 moins rasé glisse

bal 80° minuszba menj szorosan belll (van egy ké) csuszés

sur droite a fond long tard frein pour gauche 100 mi long 50 metres apres fleche

jobb hosszu telibe késén fékezz bal félhosszd 100° 50 méter a jel utan

et gauche a fond

és bal teli

et droite 90 plus tard elargis

és jobb 90° plusz késéi csucspont hagyd szélesen (ez azt jelenti, hogy az Ut szokatlanul széles
és ki kellene hasznalnia)

sur gauche ferme 140 moins long

bal sz(k(l6 hosszu 140°-0s minuszba

sur ciel et attention a la fleche bleue droite 145 bon ferme 130 bon

bukkand és vigyazz a kék jelnél jobb 50 méteres 140° aztan szdkdl 130°-ra oké
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130 metres gauche 110 mi-long début dalle

130 méter bal félhosszu 110° betonlapokkal kezd6dik (hasznos tudni, mert ez csuszdsabb sima
beton)

200 metres attention droite 149 bon frein pour gauche 90 mi-long derriere paille

200 méter vigyazz 90 méteres jobb 140° oké fékezz a félhosszu bal 90°-ra a szalmabalak
mogott

sur droite a fond long

jobb teli

et attention gauche 110 tres long tard corde legere

€s vigyazz nagyon hosszu bal 110° a csucspontig kis levagas

et droite a fond sur gauche 130 plus plus mi-long corde fond ouvre

€s jobb teli a félhosszu bal 130°-ba plusz plusz vagd le majd nyilik teli (padlégazas kanyar)

et droite a fond corde legere sur attention 70 metres gauche 130 moins long tard rail sortie
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és cikis 70 méteres jobb teli kis levagassal hosszu késéi (kési kanyar csucspont) 130° minusz
szUk tiszta vonal csak a kijaratnal (raiul sortie) (ez azt jelenti, hogy maradj a tiszta nyomban)

sur droite a fond pas corde sur gauche a fond et attention droite 154 ferme 130 mi-long béton

jobb telibe nem vagd le bal telibe és vigyazz 40 méteres jobb 150° szikil a félhosszu betonos
130°-ra (valts a jobb tapadasi szintre)

et attention gauche 124 moins frein corde ok pour droite 80

és vigyazz 40 méteres bal 120° fék vagd le oké a jobb 80°-ra

250 metres...

250 méter...

Nagyon sok a részlet és néha kevés ideje van a navigatoranak arra, hogy elmondja mindet. A
kanyargos hegyi utakon még rosszabba valik ez. Loeb arra fékuszal, hogy leirja, milyen a
kanyarok ive. Gondolhatnad, hogy ez alapvetd!

O, de nem az!
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Sokan mashogy csinéljak ezt, és f6ként a sebesség megjeldlésére tAmaszkodnak azzal, hogy
leirjak az utfeltételeket és a csucspont elhelyezkedését olyan szavakon keresztll, mint a révid,
félhosszu, hosszu, nagyon hosszu, stb. Petter Solberg itinere a sebesség alapu itinernek egy j6
példaja az olyan informacidkkal, mint a ,jobb 5 minusz félhosszu”, az 5 a sebességi fokozat, a
minusz pedig a kicsit alacsonyabb fordulatszamot jelenti, a félhosszu jelentése, hogy a
csucspont a kanyar elején van. Tudom, azt fogod mondani, hogy ez nagyon is magétol
értet6dd, nem kell eimondanod mindezt. Nos, igazad van és pontosan ez a Iényeg. A sebesség
alapu itinerek esete gyakran magatdél ertet6dé.

Loeb rendszere elsdsorban leird, néhany sebesség informacidval néha. A sebesség
informaciokon a ,pluszt” értem, a ,minuszt”, a ,teli” kiegészitést, ,fékpontokat”, stb. Amikor
szikséges, ad informaciot arrol, hogy hova kell helyezni az autéjat az uton. Ebben az esetben
arrol beszéllink, hogy hol kell lennie egy belathatatlan bukkandn, hagyhatja az autét szélesen
menni egy kanyarkijaratnal, mennyire vaghatja le, stb. Bizonyos mértékig a tobbiek is
hasonldan csinaljak, de 6 nagyobb energiat fektet abba, hogy nagyon precizen irja le a
kanyarkombinacidkat, méter vonatkozasaban milyen hosszuak a kanyarok és hol kell fékeznie!
Ezek a legfontosabb informacidk a belathatatlan kanyarokban. Sokan vannak top pil6tak, akik
egyszerlien nem csinaljak ezt.

Hallhatsz olyan dolgokat, hogy ,nagyon hosszu bal 6 2-be sz(kul”. Hacsak a pilétanak nincs
mély ismerete a szakaszrol, ez az informacié egyszerlien nem elég, hogy megbizhatéan legyen
benne ,tOkos”.

Eszreveheted Loeb bels6kameras felvételen, hogy a ,teli” kanyart (a fond) Loeb csak azokra a
kanyarokra hasznalja, amiknek csaknem nulla a szége (ezek térténetesen padlégazasok,
legtdbbszor, igen). A véleményem az, hogy amikor egy csiga lassu hajtdkanyarbdl jén ki és
megy bele egy 90°-0s balba, azt a kanyart bal 90-nek fogja nevezni és nem egy bal telinek,
még ha teljes kigyorsitason is van az.

A leiré rendszer elényei a kbvetkez6k a pilota szamara:

1. amikor hozzaszokott, az agyad automatikus modon pontosan megérti, mi is kdvetkezik, és
O0sztdndsen ehhez igazitod a sebességet, annak ellenére, hogy kevés a sebességre t6rténé
utalés.
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2. a leird rendszer fliggetlen az id6jarasi vagy utfeltételektdl.

3. csaknem teljesen fliggetlen az autdd teljesitményszintjétél.

4. nagyon hasznos a korlatozott latasi viszonyok kdzoétt.

Az 1-es pont munka, tlirelem, dedikacié és megértés kérdése, de a 2-es €s 4-es a valdban
fontos dolgok, és amikor a versenyeknek Uj szakaszaik vannak és/vagy valtozatos
kérilményekkel kell megklizdeni, ez igencsak kifizet6d6 lesz.

Ugy hiszem, ez az itinerrendszer a kulcsa a sikereinek. Lehetévé tette ez szamara, hogy teljes
mértékben kihasznalja képességeit, mikdzben a kockédzatot a minimumon tudta tartani, éppen
ezért voltak nagyon korlatozott szamban balesetei. Azt is lehetdvé tette szdmara, hogy az autdéit
a preciz vezetésre dllitsa be és kizardlag arra tudott koncentralni, hogy maximalis tapadast és
sebességet érjen el a kanyarokbdl kifelé jovet.

Ennek a fickbnak a vezetése véleményem szerint a mérndkei valéra valt alma volt.

Hozzaszdlasok:

Traxx: A 0°-0s kanyarokra hasznaljak a ,gauchi” vagy ,droiti" szét is a ,gauche insignifiant"-hez
vagy ,droite insignifiant™-hez: jelentéktelen bal vagy jelentéktelen jobb. Ez egy leirobb mddja a
kanyar leirasanak.
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Antony Warmbold: Igen, igazad van! Elfelejtettem ezt megemliteni. K6széném!

XRISTOS75503: Szia Antony! Nagyon érdekes cikk. Van egy kérdésem. Ha egy pildta
sebesseg alapu itinert hasznal és az iddjarasi kérilmények masok a palyabejaras €s a verseny
k6z6tt, mit tud csinalni? Példaul ami eqgy 6tddikes jobb teli a palyabejarason, de a verseny alatt
az ut neaves, teljesen vizes, vagy tele van hoval, jéggel (Monte-Carlo), mik az opciok erre az
esetre?

Kdészdnet elére is!

Antony Warmbold: Ott a pont. Véleményem szerint ez a valddi rossz oldala a sebesség alapu
itinernek a tapasztalatlan versenyz6k szamara. Elég tapasztalattal a pilota azonnal képes a
sebességével igazodni. Ennek és a kanyarok pontos ivének ismeretének sziikségessége a fé
okai annak, amiért az én itinerem leird volt.

Valasz magyarazatkérésre

Kaptam egy kérést egy olvasétél, hogy magyarazzam el ezt: ,°”. Ugy értem a fokokat, mint
szOgfokokat.

Amennyire el tudom mondani, Loeb kanyarjainak ez a logik4ja:
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