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A Ford Fiesta révid id6 alatt valt a ralisport egyik legmeghatarozébb alakjava. Az Autotek
Company vezet6je, Ken Skidmore mesél a kiilénbdz6 modellek versenyeztetésével
kapcsolatban érdekességeket.

A Ford Fiesta rovid id6 alatt valt a ralisport egyik legmeghatarozébb alakjava, olyan sikereket
aratott, amit a Ford Motor Company eredetileg nem is célzott meg. A kocsi raadasul mindennek
nagy részeét négykerékhajtasos formaban érte el, holott az utcai modell csak kétkerékhajtasos
formaban létezik.

Az FIA ez idaig négyfajta négykerékhajtasos Fiestat homologizalt, melyek k6zul harmat, a
World Rally Car-t, a tars Regional Rally Car-t és a legujabb R5-6s modellt turbéfeltdltéses motor
hajt, mig a legelsé a kétliteres szivomotorral rendelkezé Szuper 2000-es valtozat volt. A
Fiestdkat nem a Ford Europe versenyezteti, hivatalos szinekben az M-Sport csapatanal futnak,
valamint kilénbz6 privat alakulatoknal és tulajdonosoknal szerepelnek. A privat csapatok
legsikeresebbje az Autotek Company, mely Nasser Al-Attiyah és a DMACK pil6tainak Fiestéival
foglalkozik jelenleg. Az alakulatot a legendas Ken Skidmore vezeti, aki a kilénb6z6 Fiesta
modellek versenyeztetésével kapcsolatban mesél érdekességeket.
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- El6szér is fontos emlékezni arra, hogy a World Rally Car (WRC) és a Regional Rally Car
(RRC) lIényegében ugyanazok az autok, a kilénbség a kisebb turbosziikité és a kis hatséd
szarny az RRC-n. Az R5-0s kocsi joval egyszer(ibb, egy sokkal inkabb alap aut6. Az R5-6s
auton kénnyebb dolgozni, nincs szikséged annyi emberre. Az RRC esetében ugyanannyi
emberre van szikséged a szervizeléskor, mint amennyire a World Rally Car-nal. Az autok
Uzemeltetésének szamlaja sokkal nagyobb a World Rally Car-oknal és az RRC autéknal. A
World Rally Car és RRC 6sszehasonlitasban az ujjaépitési kdltségek és az alkatrészek

élettartamai megegyeznek, ugyhogy az RRC auté lizemeltetése ugyanolyan draga, mintha
World Rally Car-ként menne. A két autd Uzemeltetési kdltségeiben nincsen kilénbség.

- Bamulatos, hogy a WRC/RRC autdok egymas utan teljesitik a versenyeket, de sok munka
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kell ahhoz a futamok k6z6tt, hogy biztosak legyetek abban, készen allnak a rajtra?

- Nagyon sok munkadrat kell eltblteni az egyik versenyr6l a masikra, az ujjaépités minden
verseny utdn nagyon alapos a regionalis autdn vagy a vilag auton, nagyon sok mdhelyéra kerdl
elt6ltésre egy verseny elétt. A verseny alatt alapvetéen nagyon-nagyon megbizhatdak.

- Az R5 egyik alap filozoéfiaja, hogy olcsobb alkatrészeket hasznal, olyan alkatrészeket,
amiket nem kifejezetten versenycélokra terveztek. Ez azt jelenti, hogy nem is tartosak?

- lgen, de nem kaphatsz meg mindent egyszerre. A WRC/RRC aut6 ara tébb mint kétszerese
az R5-6s autdéénak, mivel a regiondlis auté minden komponense World Rally Car alkatrész, de
tovabb tartanak, mint az R5-6séi. Nézve a Focus WRC f6tengelyét, az csaknem tizezer fontba
kerll, és vannak olyan Focus-ok, amik tizéves f6tengellyel mennek, az eredeti fétengely van
meég az autdéban. Nem okoznak gondot, mert fantasztikus f6tengelyek voltak a kezdetektdl
fogva. Az R5 f6tengelyének kevesebb, mint fele az &ra, igyhogy az nem fog annyi ideig tartani.
Az R5-6s motorja nagyjabdl 1900 kilométert fog megtenni az ujjaépitések kdzott, agyhogy talan
minden harmadik alkalommal ki kell cserélnlink a f6tengelyt. A teljes R5-6s auté erre az
alapelvre épul. Olcsobbak az alkatrészek, de nem fognak érokké tartani. Gyakrabban lesz
szikség a cserealkatrészekre, mint ahogyan az emberek varnak. Maris tébb ez, mint amire
akkor szamitottunk, amikor elindultunk az R5-tel. Nagyon sok alkatrész az utcai autéé felé
orientalddik, tébbet varunk télik, mint amire tervezték 6ket, ugyhogy meg fognak hibasodni,
tartalék alkatrészeinknek kell lenni. Ugyanaz az elmélet, mint az N csoportnal, amikor
gdmbfejeket és kormanydsszekotbt cseréltink minden egyes szervizben. Megérkeztiink egy
versenyre, €s hat szett kormanydsszekotét, valamint hat szett gémbfejet cseréltlink ki, de azok
olcsé alkatrészek voltak. Az R5-0s kocsi er6sebb, mint egy N csoportos autd, de még igy is
nagyon sok alkatrészt kell kicserélni.

- Jelenleg csak a Fiesta R5-6t hasznaljak a privatok széles kérben, de ugyanez lesz a
helyzet a Peugeot-val és a Citroennel is?

- Biztos vagyok benne, hogy ugyanez lesz a sztori. Talan mas alkatrészek lesznek a
gyengébbek a Citroenen, mint a Fordon, de lesznek dolgok a Citroenen és a Peugeot-n, amik
jobbak lesznek, mint a Fordon. Talan kiegyenliti ez magat. igy kell lennie, mivel az arazasi
struktara életben van, az FIA pedig — becsUletére legyen mondva — nagyon j6 munkat végez az
arak korlatozasaval, és megdolgoztatnak mindenkit. Ugy gondolom, az R5 nagyszerii lesz. Itt
van a Peugeot, a Citroen és a Ford, és ha j6n a Skoda is eggyel, az altalaban véve egy nagy
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|6kés lesz a sportnak.

- Mindharom autoé turbods, de a szivomotoros Szuper 2000-es éran jottiink keresztiil.
Visszatekintve annak az autonak az életére, mit gondolsz kiilénleges emléknek?

- Tulajdonképpen nagyon-nagyon draganak talaltuk a Gzemeltetésiket. A kétliteres
szivomotoros S2000-es kocsi bizonyos tekintetben nagyon hasonlé a World Rally Car-hoz. Van
egy kétliteres motorod, ami nagyon keményen dolgozik, tébb ez, mint egy palyaautdé motorja,
tehat egy kicsit sérlilékenyebb talan. Az 1,6-os turbdék a WRC, RRC és R5-6s autokban sokkal
tartésabb egységek. Oszintén szélva nem voltam egy nagy rajongéja a Szuper 2000-es
kocsinak, de mennink kellett velik, mert gyorsabbak voltak, mint az N csoportosak.
Ugyanabban a kategoriaban voltak, mint az N csoportosak, de mérféldekkel gyorsabbak voltak,
tehat csakugy, mint a tébbi csapat, amint az egyik hozzajutott, mindenki masnak kellett egy.
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