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A B csoportos raliautok betiltdsat kdvetéen a Nemzetkdzi Automobil Szbévetség a
turbdszikitéként ismert eszkdzt vetette be, hogy korlatozza a turbofeltdltéses motorok
maximalis teljesitményét.
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A B csoportos raliautok betiltdsat kévetéen a Nemzetkdzi Automobil Szévetség a
turbdsziikitékent ismert eszkdzt vetette be, hogy korlatozza a turbéfeltdltéses motorok
maximalis teljesitményét. Ezeket az FIA égisze alatt futd A és N csoportos versenygépekben
kezdték el hasznalni, majd természetesen bevetésre keriiltek a WRC-kben is. Az FIA
magyarazata szerint a turboszikité biztonsagi okok miatt kerllt bevezetésre, aminek a
versenyz6k nem igazan o6rlltek. A pildétak elmondtak, az autdkat kevésbé kdnny vezetni, a
felfliggesztés kapacitasa kihasznalatlan. A turbosz(ikit6k negativ hatédsainak nagy része
ugyanakkor hatékonyan kezelhet6 az elektromos vezérl6egysegekkel.

A turbdsz(ikité valojaban egy csé, ami a turbofeltdltd levegbbelépdjére van kézvetlendl
csatlakoztatva. A 16 cél az ezzel, hogy a korlatozza a turbina légbedmlési aramlasat,
kdvetkezeésképpen pedig az egység teljesitményét. A szikitd belsé atmeérdjéet az FIA
folyamatosan csodkkentette, a kétliteres A csoportos gépek esetében el6szdér 40 milliméter volt
az, ami 1992-ben 38, 1995-ben pedig 34 milliméterre csékkent. Az 1,6 literes WRC motoroknal
33 milliméter az érték, csakugy, mint a jelenlegi kétliteres N csoportos autok esetében,
melyeknél egyébirant masfél évtizeden keresztil 32 milliméteres szUkitét kellett beépiteni. A
turbdsz(ikiték a turbdlyukat is ndvelik, a csapatok azonban ezt a hatast az anti-lag
rendszerekkel ellensulyoztak.

A turbdsz(ikité hatasa leginkdbb a magas fordulatszamokon, 6tezres percenkénti fordulat felett
észrevehetd. Ebben a tartomanyban a motorteljesitmény igencsak fligg a Iégaramlastél. Ez az,
amiért a hengerfejek szivdcsatornait polirozzak, hogy optimalizaljak a Iégaramlasokat. A
turbdszUikitd jotékony hatassal van ugyanakkor a motor nyomatékéara. A csicsnyomaték a
motor kdzépso6 fordulatszam-tartomanyaban jelentkezik. A turbdszikitd tulajdonképpen
felgyorsitja a gazaramlast, amikor az athalad rajta és a légaramlast a turbéfeltdlté
kompresszorkerekének kdzepére irdnyitja, jelenléte igy Iényeges motornyomaték ndvekedést
eredményez. A teljesitménycsdkkenés akar negyven szazalék is lehet, mig a nyomaték
névekszik, megfelel6 motorvezérléssel nagyjabdl hiusz szazalékot.

A sz(kit6 hasznéalata nem csak a motorteljesitményre hat negativan, de mas mellékhatasokat is
eredményez, a versenymotorokban alkalmazasra kerll6 mechanikus alkatrészekkel
kapcsolatos technoldgiai kutatasok példaul majdhogynem haszontalanok mar. A mérndkok a
motor teljesitményét az elektronikai vezérléssel probaljdk optimalizalni, nem pedig az eréforras
belsé alkatrészeivel. A raliautok motorjai kevésbé szofisztikaltak mechanikai szempontbol, mint
amilyenek lehetnének, amennyiben az FIA nem tenné kételez6vé a turbosziikité alkalmazésat.
A legtbbb raliauté kereskedelmi forgalomban kaphatoé jarmdvén alapul, melyek kevésbé
érdekesek mechanikai szempontbdl, rdadasul a modositasi lehetéségeket szigoruan
szabalyozzak a szabalyok.
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