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Finoman fogalmazva is széles azon palyakdértilmények skalaja, melyek kdzepette egy
raliauténak teljesiteni kell.
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raliautonak teljesiteni kell. A murvatdl kezdve az aszfalton keresztil a havon és jégen is preciz
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kontrollt kell biztositania a lengéscsillapitdénak a gumi talalkozasi feltletén attél fliiggetlendl,
hogy milyen hatasok érik. Egy murvés szakaszon példaul a lengéscsillapitonak a behatasok
olyan széles skaldjara kell valaszolni, mint az ugratasok utani nagy becsap6dasok, a kdvek
okozta Utések vagy a simabb laza fellletek. A tervezés kulcsfontossagu tényezdje azt illetéen,
hogy a lengéscsillapito ilyen kérilményekkel is megbirkbézzon az, hogy a surlédas
csokkentésére figyelnek, ami javitja a valaszadasi ratat és biztositja, hogy a keletkezett hével
hatékonyan boldoguljanak. Van ugyanakkor egy olyan terilet, amivel a hagyomanyos
lengéscsillapitdk nehezen birk6znak meg, ez pedig a nagyon nagy frekvencias kerékmozgasok
lekezelése.

Egy hagyomanyos felfiggesztés, legyen autéerdl vagy motorérol szé, két részbdl all, a rugdbadl
es a lengéscsillapitdbdl. A kett6 egyutt adja azt, hogy milyen a jarmd utfekvése és
kezelhetdsége, de attél fliggetlenill, hogy a rendszer hogyan van hangolva, a kezelhetdség, a
komfort és a tapadas k6z6tt kompromisszumot kell kdtni mindig. Még egy versenyauto esetén
is, ahol a komfort kevésbé fontos, gy kell a felfliggesztést kidolgozni, hogy érzékeny legyen a
kezelhetéseg, ami kemény futdmlivet kivan, ugyanakkor j6 legyen a mechanikai tapadas, ez
tehat megfeleld felfliggesztést kdvetel meg. Az eredmény egy nagyfrekvencias futomd mozgas
— féként a gumiban, ami egy csillapitatlan rugénak felel meg —, ami azt jelenti, hogy a
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fellletével, kdvetkezésképpen alacsonyabb tapadast is.

Az 1990-es évek végen a Cambridge-i Egyetemen tevékenykedd Malcolm Smith professzor j6tt
ra arra, hogy a kezelhet6ség, komfort és tapadas egyittesét jobb eredménnyel is lehet kezelni,
mégpedig egy harmadik fajta alkatrész beépitésével, ami flexibilisebbé teszi a felfliggesztési
rendszert. Ez az alkatrész az inerter.

Fellletesen nézve az inerter Ugy néz ki, mint egy hagyomanyos lengéscsillapité, aminek
mindkét végén csatlakozasi pont talalhatd. Az inerter testében egy golyds vezetbvel ellatott
Utészeg csuszkal be és ki, ahogyan az auté le- és felfelé mozog, amitél a két csatlakozasi pont
k6z4tti relativ elmozdulas mértékében egy lendkerék forog belll. Ez azt eredményezi, hogy a
lendkerék mozgasi energiat tarol, ahogy forog. A rugé és a lengéscsillapité kombinacidjaval az
inerter csdkkenti a karosszéria és a gumi oszcillacidjat, aminek eredményeképpen segit a
guminak az 0t fellletén a nagyobb tapadasban. A technolégia sikeres alkalmazasanak egy
példaja a drag versenyzés, ahol az inerter csaknem megszlnteti a gumivibralast, ami annak a
jelensége, hogy a gumi gyorsan veszti el, majd nyeri vissza a tapadast a palya fellletén.
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