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Az R5 a jovo, derll ki az FIA képviselGinek nyilatkozataibol. De kérdés, mire lesznek jok ezek a
kocsik?

Az R5 a j6vd, derll ki az FIA képviselbinek nyilatkozataibdl. Néhany csapat mar el is kezdte

s s

jarmivek utodjaul szanva az ujonnan kiirasra kertl6 WRC 2-es kategdridban latna szivesen, de
egyelére nem igazan vilagos, mire lesznek jok a kérdéses kocsik.

A Nemzetkdzi Automobil Szévetség legujabb beosztasa szerint az 6sszkerékhajtasos autdk a
kdvetkez6 kategoriakba soroldédnak:

- WRC: World Rally Car (1,6 literes, direkt befecskendezéses turboéfeltéltéses motor (33 mm-es
turbdszikitd), 6 fokozatu szekvencidlis sebességvaltd, passziv négykerékhajtas).

- 1: Szuper 2000-es autdk 1.6 literes turbémotorral, a moédositott ,body kit’-ben (kisebb hatsé
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szarny, médositott elsé 16kharitd), a 30 mm-es turbdsziikitében és a lendkerékben kiilénbdznek
ezek az autok a WRC-ktél.

- 2: Szuper 2000 autok 2 literes szivomotorral (6 fokozatu szekvencialis sebességvaltd, passziv
négykerékhajtas), illetve R4-es autok, melyek az N4-esek R-es kittel ellatott valtozatai
(modositott futomd, sulycsékkentési lehetGségek).

- 3: a korabbi N4-es géposztaly, ami szériagyartasu autdkat takar, 2 literes, turbéfeltdliéses
motorral (33 mme-es turbdsz(ikit6), négykerékhajtassal.

Fentiek a rali vilagbajnoksag szabalyzatat mutatjak, a regionalis bajnoksagokra vonatkozéan az
FIA a turbdfeltdltéses Szuper 2000-eseket atsorolja a 2-es kategoéridba.

Hogy tovabb bonyolddjon a helyzet, a szévetség a j6v6 esztendbre atreformalja a rali
vilagbajnoksag kiegészit6é kategériait, igy az uj, WRC 2-es sorozatban a WRC-ken kivil
tulajdonképpen barmilyen, jelenleg homologizaciéval rendelkezd négykerékhajtasu autéval
nevezni lehet. Ez jelenti az 1-es, 2-es és 3-as kategériat, valamint a fejlesztés alatt allé, a 2-es
kategoriaba keril6 R5-0s gépeket is.

Melyik lehet ezekbdl a nyerd? Nem csak a vilagbajnoksag kérdéses sorozata, hanem a
regionalis bajnoksagok miatt is joggal mertil fel a kérdés.

Nos, az dsszevetésben esélytelenil indulnak a 3-as kategéria autéi, azaz a Mitsubishik és
Subaruk, melyek szériakivitellel és nagy tdémeggel rendelkeznek, de a — kilhoni — tapasztalatok
szerint azok R4-es valtozatai is.
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A csata igy tehat a fejlesztés alatt allé R5-0s technikédkra (technikai elGirasok: FIA J figgelék
261-es fejezet), a kihalofélben 1évd szivdmotoros Szuper 2000-esekre (FIA J figgelék 254A
fejezet) és a WRC-k lebutitott, RRC-nek is nevezett kistestvéerére korlatozédik (FIA J fliggelék
255A fejezet). Utébbirdl meg kell jegyezni, hogy megsziletésikkel az FIA tulajdonképpen
elismerte a WRC-k vilagbajnoksagon kivili betiltdsaval kapcsolatos éngoljat, és ezekkel a
draga, a turbdszikitbnek készénhetden ugyanakkor igencsak lefojtott autdkkal probal a nézék,
de inkdbb a gyartok kedvébe jarni. A gyaraknak ugyanis — f6ként manapsag — |étkérdés, hogy a
méregdragan megtervezett és kikisérletezett autdkbol minél tébbet tudjanak értékesiteni, hiszen
az auték eladésa, valamint az azok fenntartasdhoz szikséges alkatrészek utanpétldsa bevételt
jelent szamukra. A WRC esetében az RRC valtozattal pedig ezt tudjak fenntartani.

A karosszeria kialakitasaban nem mutatkozik kilénbség, mindharom technikanal 1820
milliméter az engedélyezett szélesség, aerodinamikailag hasonlo kialakitasuak, az autok
minimalis sulya 1200 kilogramm. Az egyik f6 eltérés az er6forrasok kdzott lesz. A kétliteres
szivdbmotoros, 8500-as maximalis fordulatszamu S2000-es gépek teljesitménye 280 16erd korll
alakul, ennél kicsit kisebb forgatdbnyomatékuk szamszer( értéke, természetesen
newtonmeéterben kifejezve. A feltdltéses valtozatok 1600-as motorjanak ereje hasonldéképpen
alakul, kdszdénhetéen 30 milliméteres szikitojuknek. A nyomatékot a harom gyarté kézul
csupan az egyik adta meg, az M-Sport 360 newtonmétert mond a Fiesta RRC-re. Ami tehat az
RRC és az S2000 kozott kildénbség, az a nyomaték és a motor viselkedése alacsony
fordulatszamon. Ebben a regionalis autok jobbak. Ha belegondolunk, hogy Giandomenico
Basso idén tébbszdr is meg tudta viccelni egy ilyen privat Forddal a gyari Fabiat hajtd6 Andreas
Mikkelsent, akkor elfogadhatjuk, a turbés Szuper 2000-esek — ha ugy tetszik, Regional Rally
Car-ok — el6nyben vannak a szivomotoros S2000-esekhez képest.

Az uj, R5-6s gépek motorjaira vonatkozo elGirasok még bevallottan képlékenyek kissé: a
henger(irtartalom érdekes mddon 1620 kdbcentiméter lehet, a gyartoknak kénnyebbség, hogy
nem kotelezé a kdzvetlen befecskendezés hasznalata, de nem lesz fordulatszam korlatozas
sem. Jelen pillanatban 32 milliméter a turbdsz(ikitd el6irt mérete, és hasonléan az RRC-khez,
2,5 bar lehet a maximalis turbonyomas. Ezen kettd, feltéltével kapcsolatos erték viszont
médosulhat attél fliggben, hogy mire lesznek képesek a fejlesztés alatt allé négyhengeresek.
Eddig csak a Peugeot miiszaki adatai lattak napvilagot, a 208 R5-re a franciak 280 l6er6t és
400 newtonmétert mondanak, melyek az RRC-k és WRC-k adatainak ismeretében reédlisak
lehetnek. Fentiekbdl az derll ki, hogy motorikusan az R5-6s autdénak lesz a legnagyobb a
potencialja a gorcsé ala vett harom technika kézdil.

Az erbatvitelrél mindegyik kocsiban kézi kapcsolasu szekvencialis valtd és mechanikus
differencialmivek gondoskodnak. De addig, amig a Szuper 2000-eseknél hatfokozatu
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sebességvaltdé engedélyezett, az R5-6s technikakba csak 6tsebességes egység szerelhetd. Az
FIA-nak az a célja ezzel, hogy robosztusabb, nagyobb élettartamu egységek kerilljenek az
autdkba, igy csdkkentve azok fenntartasi kbltségét. Valdszinlileg azonban technikai
szempontbdl, hogy a sebességvaltébol adodd hatranyt a jobb karakterisztikaval rendelkezé
motor kompenzalni fogja.

A felfliggesztés talan a legkiemeltebb terilet, ahol a kbltségcsdkkentés vezérelte a
szabdlyalkotokat az Uj elGirdsok papirra vetése kézben. Emiatt kbtelezé a McPherson
felfliggesztés, raadasul a cserélhetéség miatt a golyalabak és a leng6karok ugyanolyanok kell,
hogy legyenek eldl és hatul. Az olcsébb elballitas miatt az S2000-esekkel szemben a
rugostagok nem lehetnek hegesztett kivitelliek, azokat gépi megmunkalassal kell eléallitani, de
rugoutjuk is korlatozottabb lesz. Barmelyik tipust nézzik, aszfaltra 18, murvara 15 coll atméréji
felni szerelhet6 fel.

Sz6 esett tébbszor is a kéltségekrdl, ami nem véletlen: az FIA kimondottan azért hozza létre az
Uj kategoriat, az R5-6t, hogy csékkentse és kordaban tartsa az arakat, a nagyobb élettartamu
részegységekkel minimalizalja a fenntartasra forditand6 kiadasokat. A kétliteresek
S2000-eseknek annak idején 240 ezer eurd volt az 0] aruk, manapsag 180 ezer eurdpai
valutaért hozz4 lehet jutni egy-egy j6 allapotu hasznalt autéhoz. RRC-bél nem sok talalhat6 a
piacon, Uj ara a WRC-k szintjén van, ami joval magasabb, kétszerese a szivé S2000-eseknek.
Az R5-6s autok arara az FIA megszabott egy 180 ezer eurds hatart, persze ebben csak egy
menetkész auto foglaltatik, ahhoz tartalék alkatrészeket, de ha murvan és aszfalton is hasznalni
akarjuk, egy ellentétes specifikacioju futobmlikészletet is be kell szerezni.

Mindenesetre ugy tlnik, az R5-6s technikak m(iszakilag fel tudjak venni majd a versenyt a
Szuper 2000-esekkel. Reméljik, a mar tébbsz6r kudarcba fulladt kéltségsapka most
életképesnek bizonyul, és az R5-6s autok hasonl6 szamban lesznek lathatéak a nagyvilagban,
mint el6deik, a szivdmotoros Szuper 2000-esek. Az elképzelés életképességét bizonyitja, hogy
a Peugeot és a Ford mellett a Skoda, a Citroen, de még az Opel is foglalkozik egy ilyen
specifikacidju versenygeép épitésének gondolataval. Aztan ki tudja, lehet, hogy az FIA 2015
kérnyékén valdban bevezeti ezeket a kbltséghatékony eldirasokat a WRC-knél is!
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