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e
A tlraauté vilégbajnkség neves versenyzje, Tom Coronel technikai bepillantéi

Hogyan allitsuk be a versenyauté futomiivét?

A turaautd vilagbajnoksag neves versenyzdje, Tom Coronel a 2013-as japan futam elétt mutatta
be, melyek azok a lépések, amiknek soran BMW-jének futomdvét beallitjak:
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~Japanban vagyunk, igy a tradicionalis étellel, a shabu shabuval kezdiink Tom Chiltonnal és
csapattarsammal, Darryl O’Younggal.

Itt vagyunk bolygdnk egyik leghiresebb versenypalyajan, Suzukaban. Rengeteg tapasztalattal
rendelkezem itt, mivel 6t évig éltem Japanban, és természetesen sokat versenyeztem itt. Két
evvel ezelbtt nagyszerl élményben volt részink itt, mivel megnyertik a versenyt, igy pozitiv
hangulatban vagyok ismét.

A versenyz6k allandban az autéik beallitasirdl beszélnek, aminek az az egyetlen oka, hogy a
lehetd leggyorsabba tegyék az autdt, természetesen azért, hogy meg tudjak nyerni a versenyt.

Az aut6 beallitdsa sosem ugyanaz, az figg a palya milyenségétdl, hogy lassu, vagy
nagysebességul kanyarok vannak-e rajta, vagy példaul a kilénbzd id6jarasi korilmények miatt.
Ha példaul esik, természetesen kisebb a tapadas, mintha szaraz lenne.

A négy legfébb dolog, amin a beallitdsok kapcsan dolgozunk, a rugok, lengéscsillapitdk, a
stabilizator el6l és hatul, valamint a sulyelosztas.

El6szoér is a rugokrol. Lehet valasztani ezt a kemény rugoét és lagyabbakat. A keménység a rugé
vastagsagatol fligg. Ha a rugé nagyon erds, keményebb, er6sebb a kirugézasa, de nehezebb is
6sszenyomni. A probléma az, mikor be akarod venni a kanyart, terhel6dik, terhelédik, a saly
megy ra, a rugd nyomddik 6ssze, ugyanakkor ki akar rugdzni. Ismerjik, ha egy tollrugot
veszlnk a kezlinkbe, mindig ki akar rugdzni. Ha tul kemény, terhelédik, terhel6dik, egyszer csak
kicsuszik, mert nagy terhelést kapott. Ez az, amiért az optimalis mechanikus tapadast keressuk,
€s néha egy kicsit lagyabb, néha kicsit keményebb rugoval érjik ezt el. Az alap hossz 140 eldl,
120 hatul.

A masodik dolog a lengéscsillapitd, ami egybe van szerelve a rugdval. Ez azért van, mivel a
rug6 allanddan ki akar rugézni, a lengéscsillapité pedig ezt a berug6zasnal és a kirugbzasnal is
lasst mozgassal teszi lehet6vé. Allithaté a lassu és a gyors berugézas is. A lengéscsillapitét
hasznaljuk a felfliggesztés mindennem( finomhangolasara a rugéval egyditt.
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A beallitas harmadik legfontosabb tényez6ije a stabilizator. Ez azért fontos, ami a nevében (roll
bar — ,boruldsgatld”) is benne van, a karosszéria billegése miatt. Ha az auté magasabb, t6bbet
billeg. A stabilizatorral merevebbé tessziik, jobban ellenall. Ezzel keményebbé tesszik az autét.
Az is fontos, hogyha iranyt valtunk, mint példaul egy sikanban sokkal érzékenyebb, kilénben
sokkal lustabb lenne. A stabilizatorral tudjuk ezt kontrollalni.

Ez az elsd stabilizator. Ahogyan latni lehet, most a merevebb &llasaban van. Ha igy all a kar,
akkor merevebb, ha a masik allasa kertl, lagyabba valik, de van egy kbztes lehetfség is.

A hatso stabilizator is a futomiih6z kapcsolodik, ez is a kar allasatol figgden dolgozik. A kar
réviditésével vagy meghosszabbitasaval is lehet a stabilizatoron mddositani.

A stabilizatort nagyon gyakran arra hasznaljuk, hogyha példaul a kis sebességl kanyarok
kigyorsitasanal szeretnék tapadast, ekkor lagyabba tesszik a stabilizatort. Kicsit jobban
terheljik az aut6t a nagyobb tapadéas elérése miatt. Ha az alulkormanyozottsag nagyobb a
kbézepes sebességl kanyarokban, altalaban kicsit keményebbé tesszik a stabilizatort, hogy a
terhelést elére vigylk, mivel mikor fordulunk be a kanyarba, dél, de kevésbé dél, megall egy
ponton, majd a terhelést atadja el6re. Ez csak egy példa volt. Nagyon sok opcié van. Ez az,
ahogyan dolgozunk.

Az autdversenyzésben a bedllitasok negyedik fontos tényezdje a sulyelosztas. Vegyik példaul
ezer kil6 ez az autd — kicsit tdbb, de ez csak egy példa —, az idealis az, ha bal elére 300 kil6 jut,
jobb elére 300 kil jut, bal hatra 200 kil6 jut és jobb hatra is 200 kil6 jut. Ekkor az egyensuly
rendben van. Ezt azonban nagyon nehéz elérni, mivel a bal oldalon Ul6k. Ezért talan a bal elejét
kicsit megemeljik, igy a sulyeloszlas mindenhol ugyanakkora.

A példanak okaért 80 kilé vagyok. Ha a 80 kil6 egy labra jut, az egyensuly nem tul j6 és ez
nagyon nagy suly a bal I1dbnak. Két labunk van, ekkor mar 40-40 kil6 jut a labakra. Az egyensuly
mar jobb egy kicsit, de még nem tal erés. Ha kicsit nagyobb terpeszben allok, mint ahogyan a
BMW is, egy kicsit jobb, sokkal er6sebb igy. Ez az, ahogyan az egyensuly m(ikddik a
BMW-nken.”
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Andrew

Hogyan miikédik a turbofeltolto?

A turaauté vilagbajnoksag versenyz6je, Tom Coronel a 2015-6s katari futam el6tt magyarazta el
a Chevrolet Cruze TC1-en, hogy hogyan is mikédik egy turbéfeltdlts:

A WTCC-ben mindannyian 1,6 literes motort hasznalunk. A turbdval egyitt azonban 370 léer6t
teljesit ez.
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Nem, ez nem a Flinstone autém, de ahhoz, hogy megmutathassuk a motort, kivettiik nektek.

Egy 1,6 literes négyhengeres igencsak kompakt motort hasznélunk. Normalis esetben
nagyjabol 120 16er6t ad le, a turbd azonban extra 250 16er6t biztosit.

A turbonak két része van, az elsé rész a kipufogd, a masik pedig a bedémlé rész.

Kijén a motorbdl a levegd, és bemegy itt, aztan kijén itt és megy a kipufogé felé.

Mivel a levegd keresztilmegy ezen, elkezd forogni ez a turbina.

Egy tengely megy at a turbdn, és amikor forog a kipufogo részen, a turbina is forog a bedémlé
részen.

A turbina miatt aztan a friss levegé tovabbitasra kertl a motor felé 6sszesdiritve.

A turbina 160 ezres fordulatszammal forog, ami azt jelenti, hogy 160 ezerszer fordul kérbe
percenkeént. A turbd ezer fokra melegszik fel.

A turbdnak készdnhetben a leveg6 6sszenyomva érkezik meg a motorba, ami tébb leveg6t
jelent bellil és tébb I6erét.”

Megjegyzés: nyilvanvald, hogy nem csak a turbofeltéltd alkalmazasaval érték el a fejleszték,
hogy a 120 |6er6 kdzeli széria kivitell szivomotorbdl egy 370 I6erd teljesitményd eréforras
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legyen.

Andrew
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