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Watson kalandjai a Renault Alpine A110-zel
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A gyartoknak kiirt legelsd, 1973-as vilagbajnoksagot a Renault Alpine A110 nyerte, miutan
olyan hires futamokon gy6z6tt, mint a Monte-Carlo Rallye, az Akropolisz Rally vagy a Sanremo
Rallye.

Néhany hénappal kés6bb egy ilyen gép kerllt Ausztralidba, és futott az 1974-es Don Capasco
Rally-n (késb6bbi Castrol International Rally) az 1970-es ausztrél ralibajnokkal, Bob Watsonnal.
A fura kocsi nem csak gyors volt, de meggy6z6 modon nyerte meg a futamot.

Bob Watson mesél:

~2Amikor az 1973-as ausztral ralibajnok Peter Lang bejelentette, hogy egy eurdpai stilusu,
gyorsasagi szakaszokat tartalmazd raliversenyt tart a Canberra kérnyéki erdékben 1974-ben,
minden ausztrél raliversenyz6 ott akart lenni.

Az eseményt egy fékbetétgyartd, Don Capasco szponzoralta, bar a neve inkabb hangzott egy
spanyol torreadornak.

Szerz6désem volt a Nissannal 1974-re, Jeff Beaumont navigalt, és két versenyt teljesitettlink is
mar velik. Beszéltem a Nissan csapatvezetdjével, Bruce Wilkinsonnal arrél, hogy futhatna egy
aut6 a Don Capascén, a valasz azonban negativ volt, j6llehet a Mitsubishi, a Holden és masok
is er8s csapatot raktak dssze.

Aztan az Ujsagir6 és a Renault publicistaja, Michael Browning megkeresett, hogy elmondija,
Ausztraliaba hoz egy Alpine A110-es raliautét a Renault Ausztralia, hogy egy tura keretében
kidllitsa a markaképviseleteknél és autdkiallitasokon. Az Alpine nyerte a vildgbajnoksagot
1973-ban.

Véletlen egybeesés volt ez. Michael meggy6zte a Renault-t, hogy az Alpine Don Capascon
térténd futtatasa nagyszer( lehetéség lenne a kocsi ausztraliai jelenlétének t6késitésére.
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Bar a Renault kiszallt a raliversenyzésbél 1973-ban, a csapat fébb szerel6i, Enzo Donzi és
Bruce Shepherd rendelkezésre alltak még, a Renault tehat beleegyezett a dologba. Nem voltak
tartalékalkatrészek az Alpine-hoz, még kerekek és gumik sem, ugyhogy kérbe kellett jarnunk,
hogy darabokat és egységeket talaljunk, féleg a rallycross programunkbdl.

A 3698 HK 76-o0s Alpine torténete ismeretlen volt, bar a marokkéi pénzérmék tlés alatti
jelenléte jelet mutatott a maltjara. Két éjjellel az esemény rajtja el6tt fel lett téve egy trélerre
néhany tartalékkerékkel és gumival, aztan elvontattak Canberraba.

Yass kbzelében az auto és a tréler atment egy nagy bukkandén, ahol a nehezen meglelt
tartalékkerekek és gumik kilétték magukat az éjszakai tajba. Talan néhany farmernek
megvannak ezek a fészerben.

Canberratdl 6tven kilométerre levettik az Alpine-t a trélerrél, hogy tudjam vezetni egy kicsit a
verseny el6tt. Amikor beinditottuk a motort, harom hengerrel jart, a teljesitménye pedig egy
megfaradt Volkswagenével volt egyenld. Kezdtem megkérdjelezni, hogy bdlcs volt-e a teljes
gyakorlat. Bementem a kocsival Canberrdba, és aludtam néhany 6rat, mielStt esedékes lett
volna a kocsival a gépatvétel.

Szerencsére a motorprobléma egy elmozdult gyertyakabel miatt volt, és az atvételt, valamint a
kiegészit6 lampak sietls felszerelését kdvetben az autd készen allt a rajtra.

Jeff Beaumonttal szérnyen sz(iknek taldltuk a kocsit, nagyon nehéz volt kezelni a pedélokat.
Lehetetlen volt Iatni 6ket, az alacsony Uléspozicio pedig azt jelentette, hogy a labfejeim
valéjaban feljebb voltak, mint a fenekem, ugyhogy nagyon furcsanak érzddétt minden.

Lévén, hogy balkormanyos volt, a sebességvaltas is problémasnak bizonyult — ahelyett, hogy
Osztdbndsen tudtam volna, melyik fokozatban vagyok, nagyon nagy koncentraciot igéenyelt
sebességet valtani.
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A két duplatorku Weber karburator szivécsonkja a kabinon belll volt, hogy megakadalyozzak a
por bejutdsat, agyhogy kemény kigyorsitaskor ugy lehetett érezni, mintha a fuleid kivil-beldl
eldugultak volna, a zaj pedig hihetetlen volt.

Egy nagyon meleg hétvége volt ez, és a teljes overallal, valamint a sisakkal csaknem
kibirhatatlan volt a hdség a paranyi pilétafiilkén bell.

Ezek voltak a rossz dolgok. A j6 dolgok tdbb mint ellensulyoztak ezeket.

A kocsit képtelentl kdnnyd volt vezetni, olyan volt, mint egy gokart. A kormanyzas nagyon direkt
volt és érzékeny, murvan pedig nagyon preciznek érz8détt a kocsi, olyan volt, mint egyik masik
raliautd sem, amit el6tte vagy utana vezettem.

A kimondottan farnehéz sulyeloszlasa ellenére a tulkomanyozottsag csak provokalasra
jelentkezett, vagy megrantva az autét vagy a nagy motorerét hasznalva.

A motor pompas volt — er6teljes és rugalmas, a kdzépsé fordulatszamtartomanyban nagy
nyomatékkal. A percenkénti fordulatszamhatar hétezer volt, a kocsi azonban olyan gyors volt,
hogy mar a verseny kezdetén rjéttem, hogy nem is kell eddig elhdzni.

A tapadas még az Alpine gyar altal felszerelt vékony, 165x15-6s Michelineken is kivételes volt,
jobb, mint az 1970-ben bajnoksagot nyer6 R8 Gordininken.

Nyilvanvalé volt, hogy incidensekkel nem szamolva a kocsi kénnyUlszerrel volt elég gyors, hogy
legy6zze Colin Bond XU1-es Toranajat és Stewart McLeod Datsun 260Z-jét.

A Don Capasco egy hosszu, kemény rali volt, a gyorsasagi szakaszok kdzll sokat kellett
haromszor teljesiteni a hétvége folyaman. Azt hiszem, a Mineshaft-on négyszer futottunk.
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Voltak kisebb dramak, beleértve az dnindit6t, mely arra kényszeritette Jeffet és engem, hogy
szalljunk ki, amikor orral lelégtam az utrol és lefullasztottam a motort a szakaszon, valamint egy
defektes hatsé kerék a legutolsd gyorsasagi szakaszon.

Az utolsé id6ellenbrz6be csapkodd hatsé gumival érkeztliink az ésszegydlt TV stabok éromére.
Tébb mint kilenc perccel nyertik a versenyt.

Jeff Beaumontnak megvoltak a maga problémai, amik az én problémaim is lettek. Ez az
esemeény volt az els6é Ausztraliaban, mely kilométeres tavolsagok szerint futott a mérféldesek
helyett, a szokasos ’2-es pont, fordulj balra a T eldgazdban’ nagyon izgalmassa valt az auté
sebességével, a féktavolsagok pedig a 0,62-es faktorral cs6kkentek.

Nagyon kdzel kerlltink ahhoz néhany alkalommal, hogy ‘elmenjink egyenesen egy T-ben’,
miel6tt r4j6ttink a problémara!

Figyelembe véve a kései nekiindulést, a korlatozott szervizt és a tartalékalkatrészek hianyat, a
gy6zelem varatlan volt, minden mas pedig kielégit6 volt ehhez. Nagyszer( autd, nagyszer
verseny.”

Andrew
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