Ahogyan a gyartok tavoznak a rali vilagbajnoksagbol
irta: Fartik Andras
2019. december 07. szombat, 17:23 - Modositas: 2019. december 07. szombat, 17:25

Sokként hatott a Citroen bejelentése 2019 novemberében, miszerint az autdgyar tizennyolc

evnyi elkdtelez6dés, kilenc egyéni és nyolc gyartéi vilagbajnoki cim utan kivonul a rali
vilagbajnoksagbdl. Az eset nem egyedi.
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Sokként hatott a Citroen bejelentése 2019 novemberében, miszerint az autdgyar tizennyolc
evnyi elkdtelez6dés, kilenc egyéni és nyolc gyartéi vildagbajnoki cim utan kivonul a rali
vilagbajnoksagbdl. A franciak tétova szezonok utan, az 0j szabalyok kialakitasanak kézepette
dontottek igy, Sebastien Ogier Toyotahoz t6rténd tavozasa pedig tokéletes alkalmat kinalt
szamukra, hogy bucsut intsenek.

A Citroen esete nem egyedi, tbbb autégyartd orias is egy sikeres programbdl ugrott ki a rali
vilagbajnoksagon. Minden vilagbajnoksagban észrevehetd, hogy jonnek-mennek a markak, a
raliban azonban ugy tlinik, ez tdbb mint méltanyos.

Az autdsportos palfordulas nem 0j természetesen a vezetd gyartdk részérdl, a ralisportban
pedig jelentés szamu bomba robbant az évek soran. Egy ingatag biznisz ez, f6leg akkor, amikor
nagy cégek kerlilnek be, ugyhogy folyamatosan meg fog térténni, attél fliggetlentl azonban
nem tudja megszokni azt az érzést az ember, hogy hianyoznak, amikor elmennek.

Sok gyarto idézett mar el6 ilyen érzéseket a ralisport k6z6sségében, hatot azonban
mindenképp ki kell emelni. Ok nagy sikereket értek el az autésport legdurvabb és
legkeményebb arénajaban, ikonikus gépeket alkottak, learattak vellik a babérokat az utcai
autok értékesitésében és a mérndki elmékben, de amikor megvaltoztak a szabalyok vagy a
tanacstermi Glndkok eleget sirtak, tavoztak.

Volkswagen

Az utolsé komoly kivonulas a périzsi barataink el6tt hirtelen, egy botrany gerjesztette formaban
tértént, a Volkswagen igy tlint el a gyorsasagi szakaszokrol. A németek 2013-ban érkeztek meg
a rali vilhgbajnoksagba a fentebb emlitett Ogier-vel az élukon, és sikerllt régtdn dominans
szerepre szert tennilk mindenki felett, akik mar korabban is a sorozatban szerepeltek, Ogier
ugyanis négy kivételével az 6sszes futamot megnyerte a csapattal. A 2016-0s szezon végeéig
minden bajnoksagot elhdditottak a francia pilétaval, a kiizdelem pedig az Uj technikai
szabalyokkal a horizonton a Citroen, a Hyundai, az M-Sport és a sorozathoz csatlakozé Toyota
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ellenében pikansnak igérkezett.

Aztan hirtelen, miutan az 0j autéja mar szamos alkalommal lathaté volt tesztelés kézben, a
Volkswagen bejelentette, hogy kiszall. A dizelbotrany belemart és a térténelem részévé tette a
Volkswagen csoport tdbb autdsport projektjét is. Ogier természetesen tavozott, hogy Uj Glést
taldljon maganak (tovabbi két vilagbajnoki cimet gyUijtétt az alulfinanszirozott M-Sporttal), a rali
vilagbajnoksag pedig elvesztette egyik legnagyobb financialis tAmogatéjat. A fény az alagut
végén viszont az lett a Volkswagen kilépésével, hogy a sorozat sokkal-sokkal nagyobb
versengést hozott.

Audi

Quattro. A szé, amitél 6nmagaban felszokik a ralilaz. A német gyarté négykerékhajtasos
masinaja az 1981-es megérkezését kdvetéen hamarosan magahoz ragadta a gyeplét, és
kultuszautéva valt. Es ehhez Hannu Mikkola, Stig Blomqvist, Walter Réhrl, valamint Michele
Mouton neveit hozzatéve a ralisport szelleme egy sohasem latott iranyba ment el. A B csoport
1986-0s halalaval az Audi a tavozas mellett déntétt. A cég 1987-ben hiabavaldan kizdétt a
hatalmas és nehéz 200 Quattro hajéval — amivel a Safari Rally-n elhozték az elsd két helyet —, a
varazslat azonban akkorra elillant.

Lancia

A Martini csikok, melyek a Lancia hési fegyvereit — a 037-et, valamint a Delta S4-et, 4WD-t és
Integralékat — diszitette, hosszu ideig futottak, hogy enyhitsék azon — ma mar — elég id6s
rajongok fajdalmait, akik szenvedtek, amikor a jellegzetes hangu, V6-os motorral szerelt Stratos
kétkerékhajtasu 037-tel is tudott versenyeket nyerni 1984-ben, mielétt a kdvetkez6 szezon
végen kibontakozhatott a Delta S4. Az A csoportos Deltak 1987-ben vették at a stafétat, és
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domindltadk a sorozatot a ’92-es szezon végeéig, rekordszdmu, egyhuzamban hat gyartoi
vilagbajnoki cimet begydjtve. 1993-ban véget ért minden, a rali vildgbajnoksag pedig furcsan
mutatott nélkalik.

Peugeot

A Peugeot kilépése miatt mar szenvedhetett egyszer a nagyérdemd, k6szdénhetéen a B csoport
bukasanak, amikor a mértéktelen, k6zépmotoros 205 Turbo 16-nak nem maradt hely. Tébb mint
egy évtizedet kellett varni, hogy az oroszlan ujra harsogjon, ezuttal pedig mar a 206 WRC
kéntésében tette ezt. A rdvid tengelytavu zsebbombazo 2000-tél csaknem mindent megnyert
egy haroméves periddus alatt, két egyéni cimet szerzett Marcus Grénholmmal, valamint harom
gyartoi cim kerUlt a zsakba. A kocsi egy évig futott még, aztan j6tt a 307 CC alaptipuskeént, a
WRC valtozat pedig a térténelem egyik legbizarrabb raliautéjaként nyert ugyan néhany
versenyt, de mivel a Citroen vitte akkor mar a primet a sorozatban, a marketingesek véget
vetettek a Peugeot idejének, mely a rali vilagbajnoki futamgy6zelmek tekintetében a negyedik
poziciobol tavozott.

Subaru

Minden bizonnyal az autésportok egyik legnagyszeribb példaja a ,nyerni vasarnap, ertékesiteni
hétfén” jelmondatnak a Subaru, mely egy, a farmerek szamara aut6t el6allité szerény gyarbdl a
rali vilagbajnoksag gy6ztese lett ugy, hogy kultuszt teremtett ek6zben. A japanok elsé rali
vilagbajnoki gépe a Legacy RS volt, melyet Markku Alén, Ari Vatanen és egy feltérekvd
tehetség, Colin McRae helyezett fel a ralisport térképére. A skoét lett az véglil, aki megszerezte
a gyarté elsé vilagbajnoki futamgyézelmét, ez az 1993-as Uj-Zéland Rally-n tértént. Rogton
ezutan bevetésre kerllt a kisebb, kénnyebb, éppen ezért gyorsabb és jobb Impreza. McRae
tovabbi diadalokat aratott, és '95-ben elhdditotta a vilagbajnoki cimet is. A Subaru innentél
harom gyartdi cimet nyert sorozatban, 1998-ig pedig Ujabb futamgy6zelmek kerlltek McRae
életrajzadba. Van barmi is, ami jobban bevésddoétt a ’90-es évek ralirajongdinak tudataba, mint
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Imprezaval? Természetesen nincs. A skét utan Richard Burns, majd Petter Solberg volt az
alakulat zaszlévivéje, a brit piléta 2001-ben, norvég kollégaja pedig két évvel kés6bb hoditotta
el a cimet. A japan marka fénye azonban megfakult a sorozatban, és a 2008-as év végén
szomoruan kellett konstatalni a tavozasukat.

Toyota

A ralisportban érdekelt elsé japan markaként a Toyota a megbizhatd Corolldkkal ért el sikereket
a '70-es években, majd a robosztus Celicakkal a kévetkez§ évtized kdzepén, féként a
strapabirésagot elétérbe helyez6 Safari Rally-n és az elefantcsontparti megmeérettetésen. A
dolgok aztan az ST165-6s Celica GT-4-gyel fordultak komolyabbra 1988-ban. Juha Kankkunen
es Carlos Sainz aratték le az els6 babérokat, legy6zve az ezidaig dominans Lancia Deltakat.
Sainz 1990-ben megszerezte az egyéni koronat, majd két évvel késdbb ismét elhdditotta azt,
utébb mér a Celica Turbo 4WD-vel, azaz az ST185-0s valtozattal. Két dominans szezon
kdvetkezett a japan gyarté szamara, el6bb Kankkunen, majd 1994-ben Didier Auriol lett a
vilagbajnok. A sikereket azonban egy hatalmas botrany kévette '95-ben. A Toyotat kirigtak a
vilagbajnoksagrél, miutan kiderilt, hogy a csapat egy trikkds turbéfeltéltét haszndl. A Toyota a
sebeit nyalogatva letdlt6tte az eltiltast, majd visszatért az 1997-es szezon kézepén, ezuttal mar
a Corolla WRC-vel. Sainz '98-ban ismét az alakulatnal taldlta magat, és elsé versenyét siker
koronazta, megnyerte a Monte-Carlo Rallye-t. A spanyol asz aztan a vilagbajnoksag
varomanyosanak szamitott, a korona azonban az utolso6 futam, a Brit Rally utols6 szakaszanak
utolsé méterein csuszott ki a kezébdl, amikor autdja kilehelte lelkét. A Toyota 1999-ben
megszerezte a harmadik gyartdi cimét, ekkor azonban mar tudni lehetett, hogy tavoznak az
idény végén, hogy egy Ujabb kihivasra koncentraljanak, hiszen ugy tervezték, hogy belépnek a
Forma-1-be. Ez igy is tértéent.
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