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A ralisport sztarja, a Christian Geistddrferrel két vilagbajnoki cimet nyeré Walter Réhrl 2016-ban
beszélt az Audi S csoportos autdjardl, a rali vildagbajnoksag jelenlegi allapotardl, valamint arrél,
hogyan tanulta meg kezelni a rajongdi bazisat.

A ralisport sztarja, a Christian Geistddrferrel két vilagbajnoki cimet nyeré Walter Réhrl 2016-ban
beszélt az Audi S csoportos autdjardl, a rali vilagbajnoksag jelenlegi allapotardl, valamint arrél,
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hogyan tanulta meg kezelni a rajongdi bazisat.

,Mas autdk mellett vezettem az S csoportos Audit az Eifel Rallye Fesztivalon idén. Egy egyetlen
igazi S csoportos aut6 ez a fehér volt, és ez volt a legelsé alkalom, hogy vezettem — mind6ssze
huszonnyolc kilométer van a kilométerorajaban. Egy 6thengeres motorral rendelkezik, azt
azonban nem tudom, hogy melyikkel. A masik kézépmotoros autd, amink volt, csak egy
prototipus volt — az az aut6é ugy nézett ki, mint egy normal S1-es (az Audi révid tengelytavu
Quattro B csoportos raliautéja), de nyilas volt a tetején a motor taplalasa érdekében —, mint
ahogyan a Pikes Peak auté is. Ez a kanyarokba jobban befordult az eredeti autbhoz képest,
nagyon kénny( volt vezetni, és az volt az érzésed, hogy szeliden kell bAnnod vele. Emlékszem,
vezettem egyszer a Lancia Delta S4-est, ez az aut6 pedig olyan érzést ad, mint az S4. Az
egyetlen probléma, hogy az Eifelen a mérndk azt mondta, 'ne vidd a motort 6500-as
percenkénti fordulatszam f61€’, az erd pedig 5000-nél j6n meg: a gazreakcid elég rossz, de
5000-es percenkénti fordulatszam felett igazan életre kel. Ez egy bar-ral kisebb turbényomassal
térténik, mint amivel hasznalhatnank. Egy tovabbi bar-ral olyan lenne, mint egy robbanas!

Igencsak lenyligdz6 volt az autd: nagyon sima, nagyon kénnyen vezethetd, a sebességvalto
nagyon direkt volt — a régi Audikban altaldban nem volt olyan j6. Ugy gondolom, hatul a szarny
tul nagy: tul nagy a leszoritéerd, ami kdnnylive tette az elejét. De aztan semmit sem |éptek
elére ezzel az autdval, nem tértént tesztelés. Nem tudod kinyitni az ablakokat, ugyhogy
nyolcvan fok van az autéban — olyan, mintha szaunaban vezetnél. Nem gondolnam azt sem,
hogy az aut6 eleje ilyen lett volna — olyannak kellett volna lennie, ami alapjan beazonosithaté,
hogy ez egy Audi. Ugy néz ki igy, mint egy Metro!

Ami engem illet, igen, vartam az S csoportos autokat. Mint ahogyan a B csoportos autoknal,
amire emlékezhetiink, hogy nem voltak olyan gyorsak, mint az S csoportosok lettek volna, ugy
gondolom, minddssze 6t ember volt, aki el tudta vezetni 6ket megfeleléen. Aztan az S
csoportosokat taldn még kevesebben. Mivel — tudjuk a B csoportos autdkbdl kifolyélag — ahhoz,
hogy gyorsan menj, nem figyelhetsz a navigatorodra, tul révid az id6. Tudnod kell, mi
kdvetkezik. A palyabejarasrol memorizaltam az utak kilencven széazalékat, igy amikor Christian
mondta nekem, azt gondoltam, tudom, tudom, tudom’ — megerésitést nyert csupan a dolog. Es
ekkor az ived is jobb, mintha hallgatnod is kellene; simabb a dolog. Ez volt a legnagyobb elény,
amivel a B csoportos idében rendelkeztem, és gyakran beszéltem mas pilétakkal, akik mondtak,
'nem emlékszem’. Biztos vagyok benne, hogy ezzel szllettem — sosem végeztem kuildénleges
gyakorlatokat. Olyan most, mintha tegnap Ultem volna Christian mellett — hihetetlen. Amikor
egyszer tizen6t éves kihagyasunk volt, aztan elsd alkalommal mentiink egyUtt, azt mondtam,
‘biztos vagyok benne, hogy a tegnap volt az utols6 nap’.
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Ugy gondolom ugyanakkor, az S csoport tll sok lett volna. 1971-ben szazétven 16erével
teljesitettem a Monte-Carlo Rallye-t, 1986-ban pedig 6tszazétvennel, és ugyanazokkal a fakkal,
ugyanazon a helyen, ugyanazokkal a sziklakkal és ugyanazokkal az arkokkal. Aztan ha van egy
kis mdszaki probléemad, elszalltal. Ez az, ami miatt a B csoportot meg kellett szlintetni, még ha
rosszul is érintett ez engem. Talan j6 volt szamomra, mivel itt vagyok még mindig...

Gyakran kérdeznek a modernkori rali vilagbajnoksagrél. Ugy gondolom, Sebastien Ogier-nek,
aki a legjobb, sokkal nehezebb élete van, mint nekem volt, mivel a modern autékkal gyorsan tud
menni mindenki. Nagy tAmadast kell csinalnia ahhoz, hogy tiz masodperccel gyorsabb legyen —
en egy perccel voltam gyorsabb. A felfliggesztés, a technikai dolgok hihetetlenek most. Az én
iddmben annyi terilet volt, ahol meg lehetett mutatni, hogy gyorsabb valaki — gyors
sebességvaltas, éjszakai vezetés —, de mi maradt mostanra? Ez egy sprint.

Ha én alkotnam a szabalyokat, megprébalnam csékkenteni az autéban 1évd elektronikat. Miért
ne hoznank vissza a manualis sebességvaltokat? Azt mondanam, egy differencialmdived van,
harmincét szazalékban zart, 6nzard — olcsébb lenne, és szbrakoztatd a nézbk szamara. A
pilétak szadmara kdnnyebb lenne: ha sokat tudsz valtoztatni az autédon, sosem lehetsz biztos
benne: azt gondolod mindig, hogy lehetne jobb; ha azonban régzitett valami, azzal élsz.

A ralisport az én idémben az alléképesség probaja volt ember és a gép szamara. Amikor
negyven oOrat vezetsz pihenés nélkil, akkor az az ember a gyorsabb, aki jobb allapotban van.
Ugy vélem, tdbb ilyen visszahozna a rajongékat. Az elSirasok is ilyenek, ahol tisztan lehetett
latni a pilotak kozotti kildnbséget: jelenleg a sebességvaltok tokéletesek, a fékek tokéletesek, a
felflggesztések tokéletesek.

Annyi ember j6n hozzam az Eifel Rallye Fesztivalon minden évben, nem vartam ezt. Amikor
fiatal voltam, félénk voltam, nem szerettem mindezt. Ez volt az oka, hogy a ralipilétaskodast
valasztottam. Jochen Neerpasch azt mondta a BMW-nél, versenypilotanak kellene lennem, én
viszont azt mondtam, 'nem, annyi ember van, nem tetszik ez. Az erdébe akarok menni, éjszaka,
csak én; tudni akarom magam miatt, hogy elég j6 vagyok-e.” Aztan tébbet tanultam az elmult
harminc évben, és miel6tt ide jéttem volna az elsé alkalommal, azt mondtam, 'ha eljévok, az
emberek miatt kell itt lennem: ha nem tetszik, otthon maradok.’” Azt viszont, hogy miért jonnek
oda hozzdm az emberek, nem értem, mivel huszonhét éve nem vagyok aktiv.

A szép dolog az, hogy annyi ember mondja nekem, ’egy autogramot szeretnék, nem azért, mert
vilagbajnok vagy, hanem azeért, mert egy kedves férfi vagy.” Ez a legjobb elismeres, amit
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kaphatsz.”

Andrew
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