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Finnorszag szamtalan izgalmas rali vildgbajnoki futammal szolgalt, de az 1983-as verseny ezek
kézll is kiemelkedik. A ralisport egyik nagy alakja elképeszt6 kériimények kdzoétt tudott
felkapaszkodni a dobogo tetejére.

Finnorszag szamtalan izgalmas rali vildgbajnoki futammal szolgalt, de az 1983-as verseny
ezek kozll is kiemelkedik. A ralisport egyik nagy alakja elképeszt kérilmények kdz6tt tudott
felkapaszkodni a dobogo tetejére.

s

homaly fedi, hiszen sikereik egy részét a rali vilagbajnoksag 1973-as elsé megrendezése elétt
erték el.

Mikkola nagyszerl eredményeket tudhatott magéénak, 1970-ben megnyerte a London-Mexiko
maratont, az 1000 Té Rally-n pedig mesterharmast aratott 1968 és 1970 kdz6tt. Csakugy, mint
a késdbbi generaciok nagyszerd képviselbjekéent Marcus Grénholm, Mikkola is hét alkalommal
tudott gy6ztesként felalini a jyvaskylai céldobogéra.
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A kdvetkez6kben Hannu meséli el, hogyan érte el legfelejthetetlenebb gybzelmét, mely egyben
utolsé is volt a Jyvaskyla Grand Prix néven is ismert viadal térténetében. Ez a diadal
fordul6pont volt abban is, hogy a finn elérhesse legnagyobb sikerét, a vilagbajnoki cimet, melyet
rekord idésen, 41 évesen Unnepelhetett.

Finnorszag mindig is a vakmerGseégrél szol, ha ralirdl van sz0, de ez a térténet tultesz
mindenen.

,Ugy érzem, harom kedvenc viadalom volt: az 1000 Té Finnorszagban, a RAC
Nagy-Britannidban és a Safari Kenyaban.

Kllénbdz6 okok miatt szerettem ezeket a versenyeket. Az 1000 T6 esetében azért, mert ez
hazam futama és mindig is ez volt a leggyorsabb rali. Ezen a versenyen nagyon sebesnek és
pontosnak kell lenned, gyorsnak és tgyesnek, hogy a kivant sebességgel mehessél.

Az 1983-as 1000 Té Rally nem csak a versenyen térténtek miatt volt kilénleges, de személy
szerint a karrierem kérllményei miatt is. Ez a harmadik teljes szezonom volt az Audival, mar 41
eves voltam, a vilagbajnoki cimet tdbbszdr is prébaltam mar megszerezni, de a dolgok sosem
alakultak megfelel6en. Gyakran volt az, hogy az egyik félévem ol alakult, aztan a kdvetkez§ hat
hénapban semmi sem tértént. J6 eredményeket értem el Gsszel, és a kdvetkezs tavasszal, de
sosem ugy, hogy ugyanannak az évnek a tavaszara és 6szére esett ez! 1983 jol indult, négy
verseny utan j6 pozicidban voltunk, aztan kezdett megint minden rosszra fordulni, kiestiink
Korzikan, Goérdgorszagban és Uj-Zélandon. Nyertem Argentindban, de Finnorszagban j6
eredményre volt sziikségem, hogy vilagbajnoki reményeimet visszahozzam. Ez egy zsufolt
szezon volt eddig is, nagy nyomassal, nagyon faradt voltam ekkor mar, de bizakodtam, hogy jé
eredmeényt tudok elérni, mivel ismertem az utakat, €s mar szamtalan alkalommal teljesitettem a
versenyt.”

Aztan régtén ugy kezdddott, hogy Ujabb katasztréfa térténik.

,Az elsd szakasz elsd ugratéjan ténkrement a valtd, a rovid 6sszekdtd szakaszon kellett
kicserélnlink ezt kévetéen. Az idéblntetéssel majdnem két perc hatranyba kertltem régtén az
élmezénnyel szemben. Két szakaszt kdvetéen a 143. helyen voltunk 1 perc 51 masodperc
lemaradasban Stig Blomqvisthoz képest! Ezekben az id6kben két perc az 1000 T6 Rally-n
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ésszerlen tul soknak tlnt, de gydzni akartunk, igy elkezdtem kiizdeni!

Azt mondtam Arne Hertznek, a navigatoromnak: ‘Most mindent megteszink, amit tudunk, nincs
semmi vesztenivaldnk, de sokat nyerhetiink.” Mindenhol padlégazzal mentem, és mikor az elsé
esti pihenbhdz érkeztiink, kdzelebb kertltem, hetedik helyen voltam 6sszetettben, 93
masodperccel a versenyt vezet6 Markku Alén Lanciaja utan. Egyre bizakodobbak lettiink, ugy
véltik, hogy talan elkaphatjuk.

Amikor nekiindultunk a verseny nagyon hosszu masodik részének, problémank adddott az
Uzemanyagellato rendszerrel. Csapattarsunk, Michele Mouton nagyon sok id6t vesztett mar egy
ugyanilyen hibaval, raadasul az 6 autdja ki is gyulladt. Az lzemanyag aztan elkezdett a mi
auténkban is folyni. Az volt a probléma, hogy nem volt idénk rendesen megjavitani. Kedvenc
szerelén 6sszetdkolta, majd készen allt arra, hogy késdébb kicserélje. Az 6sszetakolas
egyaltalan nem egy normal Audi megoldas, de megtette a hatasat.

A kdvetkez6 szakasz kozel volt a nyaralénkhoz, ahol nagyon gyorsan mentiink most, sokkal
jobb idét értiink el, mint a tébbiek, aztan ahogy a szakasz céljaba értlink, a szerel6k ott voltak a
teljes injektor sorral, amit ki kellett cserélnitk. A munka tizenkét percig kellett volna, hogy
tartson, de hasz kemény percbe kertilt...

Az dsszek6td szakaszra 122 kilométer/éras atlagot, jéval a kis finn utakra engedélyezett
maximalis sebesség feletti tempdt szamoltunk ki, ha nem akartunk ujabb blntetéssel id6t
veszteni. Nagyon jol ismertem az utat, nagyon sok bukkané és meredély volt rajta, de
kockaztathatunk-e? Lasse Lampi, aki egy privat Audival vett részt a versenyen, ment eléttlink
ekkor, megkértik, hogy évatosan figyelje, lat-e olyan embereket, akik a kézuti szakaszon
ellenérzik a sebességet.

Ugy gondoltam, OK, véllaljuk a kockazatot, hajtsunk ra. Ekdzben Lasse figyelmeztette az
autdkat, hogy huzédjanak le, mert tudta, nagy sebességgel fogunk érkezni. A kévetkez6
szakasz rajtjaba id6ben érkeztlink, mindéssze 6t masodperciink maradt.

Az ez utani gyorsasagikon Ujra jonak tint minden. Amikor Kalpalinnaban, az esti pihenébe
értlink, egy masodperccel vezettem Stig elétt, fejoben megnyugodtam.
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Sok volt még hatra, és mikor a kévetkez§ gyorsasagin atmentem egy bukkandn, az egyik
motortartd eltérott. Egy Audindl ett6l éppen annyira mozdul el a motor, hogy leldkje a
turbdcsovet. Ugy kellett teljesitenem a fél szakaszt, hogy nem volt megfeleld turbényomas, és
ismét vesztettem egy percet. Itt tudtam, hogy a verseny Gtvonalan lehetnek rend6rék, emiatt
teliesen mas utat valasztottunk és teljes gazon mentiink, hogy legyen elég idénk kicseréltetni a
motortartét. Egyetlen aggodalmam az volt, hogy lesz valaki, aki kifogasolja a keril6utunkat!

Felépitettlink annyi id6t, hogy blintetés nélkil tudtuk kicserélni a motortartét. Reggel nyugat
felé, Tampere iranydba ment a verseny, egy olyan térség felé, ami hosszu ideje nem volt a
programban, majd a tébbi szakaszon autdztunk. Az éjszaka héatralévé része és a kbvetkezd
reggel volt még hatra. Nagyon keményen probalkoztam, de hirtelen észre kellett vennlink, nem
tudunk a tébbieknél szignifikansan jobb idéket autézni. Valami nem stimmelt.

Egyik megbizhat6 szerel6nk felnyitotta a motorhaztet6t és alaposan megvizsgalta a
turbécsdvet, melyen észrevett egy lyukat, ami nem volt nagyobb a td hegyénél. Nem volt
akkora, hogy a turbényomas csdkkenjen, de ahhoz elég volt, hogy a motor ne reagéljon olyan
gyorsan. Kicserélte, és onnantél kezdve teljesen mas vilag volt. Az auté Ujra szarnyalt. Amikor
Jamséaba értiink a reggeli utolsé sziinetre, huszonnégy méasodperccel voltam Stig mdgétt. Ot
szakaszunk volt még hatra, Markku Alén pedig mégoéttiink tizenharom masodperccel.
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A soron kévetkez§ gyorsasagi Vaheri volt, és meg kell, hogy mondjam, kénnybe labadt a
szemem, amikor célba értem, olyan fantasztikusan ment. Ez egy 8,66 kilométer hosszu szakasz
volt, 4 perc 24 masodpercre volt szlikség a teljesitéséhez, ugyhogy az atlagsebesség csaknem
120 kilométer/éra volt. Stignél nyolc, Markkunal kilenc masodperccel voltunk gyorsabbak
rogtén. Nem hangzik nagy kilénbségnek, de egy ilyen révid szakaszon ez rengeteg volt, ez
utédn ismét ugy gondoltam, meg tudjuk nyerni a versenyt!

De nem volt vége még mindig. Két szakasszal a befejezés el6tt elromlott a lefuvatoszelep, a
gazzal kellett szabalyoznom a nyomast, tartva attél, hogy felrobbanhat a motor. De még mindig
joval gyorsabb voltam a tébbieknél, és megel&ztem a vezet6 Stiget azon a részen. Az utolsé
szakaszon turbdnyomas szabdlyozas nélkil j6ttem at, beérve a célba megnyertik a versenyt!

Azt hiszem, ez volt rali palyafutasom valaha volt legkeményebb versenye. Ez volt az elsd
alkalom, hogy a féenyt lattam a vilagbajnoki alagut végén, de még nem volt vége.

San Remdban ki kellett allnom, és a szezon utolso, brit versenyén délt csak el, hogy én leszek
a bajnok.

A finn emlékem az, hogy a problémak utan milyen nehéz ésszeraknod magad, és kizdeni,
kizdeni, folyamatosan kizdeni.”

Felmeril a kérdés, Blomqvist megkdnnyitette az utolsé szakaszokon Mikkola gy6zelmét?
Csapatutasitas tértént? Senki sem tudja, de az biztos, hogy a taktikai manéverek szamara
kevés lehet6ség volt akkoriban a résziddk hianya és a szegényes kommunikacié miatt, raadasul
Alén folyamatosan az audisok sarkaban volt. Az Audi elsd két helye kritikus fontossagu volt
ezen a futamon, mivel a markavilagbajnoksagért szoros csata folyt. A Lancia a szezon végén
két ponttal legy6zte az Audit végul.

Blomqvist az évad soran végig segitette Mikkolat, az utols6 futamon, a RAC Rally-n szerzett is
egy gy6zelmet, majd a kévetkezé évben 6t koronaztak vilagbajnokka.
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