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Az M-Sport a 2018-as Mexiké Rally-t kdvetSen elkilldte Fiesta WRC-jét Eszak-Karolindba, a

Ford Performance vilagméret(i tapasztalattal rendelkezé kbzpontjdba, az auté jart a Windshear
szélcsatornaban is, hogy otletek utan kutassanak, hogyan lehetne tovabbfejleszteni a gépet.
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Az M-Sport a 2018-as Mexiké Rally-t kdvetSen elkiildte Fiesta WRC-jét Eszak-Karolinaba, a
Ford Performance vilagméret(i tapasztalattal rendelkezé kdzpontjdba, az auté jart a Windshear
szélcsatornaban is, hogy 6tletek utan kutassanak, hogyan lehetne tovabbfejleszteni a gépet.

Az els6 kézzelfoghaté eredmény a Finn Rally-t megel6z6 teszten, majd magan a versenyen tlint
fel Sebastien Ogier autéjan. A verseny idején Massimo Carriero, az M-Sport miiszaki
tanacsaddja mesélt az 0j megkdzelitésd, folyamatban 1évé fejlesztési munkak.

- Ahogyan lathatd, a Sebastien aut6jan 1év6 aero valtozasok mutatjak az elsé eredményét a
Forddal térténé egytttmiikédésiinknek, de jelenleg is dolgozunk vellk az autd mas részein.
Tovabbi valtozasok jénnek hamarosan. Van egy komoly autészimulacios projektink, annak az
eredménye kiviulr6l nem lesz lathatd, az a jarmdidinamikaval kapcsolatos. A motoron is
dolgozunk, és més rendszereken is, mint amilyen a kormanyzas is. T6bb dolog érkezik, az
egy(ttm(ikddés j6l megy. Az aero munka az elsé a sorozatban. Erezhetd, hogy ily médon
nyitottsagot mutatnak. Olyan dolgokat javasolnak, amikhez nem szoktunk, jéliehet néhany étlet
nem fog miikédni a raliversenyeken. Szamos aerodinamikai kialakitasi étletet teszteltiink, amik
a GT versenyzésbdl jottek. Nagy hattértudasuk van, és j6 eredményeket érhetlink el az
elemzéseikbdl.

Tudtuk, milyen fajta munkat végeztiink az aerodinamikan, amikor el6szér homologizaltuk az
autét, tudtuk, melyek voltak azok a teriletek, amikkel kapcsolatban gy gondoltuk, hogy tudunk
javitani, és nagyon j6l megértettik az elbirasokat. Ezek a dolgok segitettek benntinket abban,
hogy az aut6 olyan technikai terlletei felé iranyitsuk a fordos sracokat, amikrél gy gondoljuk,
van lehetéség a fejlédésre, olyan tertletek felé, ahol az elGirdsok lehetéséget biztositanak
szamunkra az auté fejlesztésére. Amint atadtuk nekik ezeket az informéacidkat, elkezdték
kifejleszteni az Otleteiket.

- Az M-Sport autdjanak hatso aerojara gondolva, ami hasonl6 a Toyota altal hasznalt
kivitelhez, nem talaltatok ugy, hogy csak a sajat otleteiket kovetitek és nem nézitek a
tébbi csapatot?
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- Fontos érteni, hol tartasz és hol tartanak a tébbiek. Néha tudsz alkalmazni dolgokat, amik a
masik csapatoktol szarmaznak, néha nem. Minden autét mas alapkoncepcidval terveztek. Ami
pedig a mi aeronkat illeti, tudom, hogy azok a hats6 zsaluk hasonléan néznek ki a Toyotdéhoz.
Az a szandék mindkettdvel, hogy kirantsa a meleg levegét a hatsé kerékjarati ivekbdl. Ezek
nélkldl a zsaluk nélkil a levegének lenne egy olyan hatasa, hogy megprébalna felemelni a
talajrél az autot, és csdkkentené a leszoritderét.

Ha visszaemlékszink a halvasziletett Volkswagen WRC autoéra és az uj Citroenre, a hatuljuk
nagyon hasonlé volt, azt sugallva, hogy azt a két autét nagyon hasonlé koncepcié alapjan
tervezték. Amikor elkezdtlik a projektet, nem beszéltek egymassal a csapatok, a sajat dtleteivel
ment mindenki. Fliggetlenil egymastél az a két aut6é végul nagyon hasonlé megolddsokkal
végezte. Aztan ott van a Hyundai, a Toyota €s az M-Sport, melyek mindannyian hasonlé
dtleteken nyugodnak. Ugy déntéttiink, még tovabb megyiink, kijatsszuk a rendelkezésre allo
jokert és fejlesztjik az aerot.

A kivitelink alapjan ugy gondolom, van értelme annak, amivel most végeztik. Amitél nem
lennék meglepve, ha a Citroen 6tletével végeznénk. Ugy gondolom, a jelenlegi szituacié
egyfajta normal evolucidja annak, amit a multban tettiink.

- A ralisport egyik kihivasa, hogy sziikség van a tervezési kompromisszumokra, hogy
alkalmas legyen az auté minden versenyre, még ha minden verseny masfajta idealis
megkozelitést is igényel.

- Van néhany verseny, mint amilyen a finnorszagi is, ahol az aero nagyobb kllénbséget
eredményezhet. Ez az a hely, ahol barmekkora aero el6nyt a leginkabb észre lehet venni,

Ve

homologizalni kell, tgyhogy nincs ra lehetéség, hogy versenyrdl versenyre hangoljuk az aero
egyensulyt, mint egy egylléses autd esetében.

- Van az aeronak olyan teriilete, ami a legfontosabb?

-Bizonyosan, a leghatékonyabb terilet a padl6 és a diffazor, mivel ez egy olyan szekcid, ahol a
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legtdbb leszoritéerdt tudod produkalni, mikézben nagyon kevés biintetést fizetsz a
légellenallassal.

Minden mas terlleten, melyen végigsdpodr a szel, remek munkat végezhetsz, leszoritoer6t
nyerhetsz valamennyi Iégellendllas blintetés nélkil, de el fogsz jutni egy pontra, ahol
egyensulyoznod kell a Iégellenallas bintetése és a leszoritderd nyereség kdzott és forditva.

Andrew
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